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Wrykonawcy bioracy udzial
w postepowaniu

Dot. postgpowania o udzielenie zamdwienia publicznego prowadzonego w trybie przetargu
nieograniczonego na Dostawa 7 szt. zespolow trakeyjnych z napgdem elektrycznym w tym 5 szt.
trojezionowych i 2 szt. czterocztonowych wraz z dokumentacijg techniczng i ushugami dodatkowymi.

Zamawiajacy, Wojewodztwo Podkarpackie, na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy z dnia 29 stycznia 2004
r. — Prawo zaméwien publicznych dokonuje nastgpujacych zmian w specyfikacji istotnych warunkow
zamowienia:

1. Rozdzial IX SIWZ otrzymuje brzmienie:
»W niniejszym postepowaniu termin zwiagzania oferta wynosi 90 dni od dnia skfadania ofert.”

2. W Rozdziale X ust. 12 SIWZ otrzymuje brzmienie:

»12. Oferty winny by¢ zlozone w zamknigtej kopercie, z opisem szczegdltowo wskazanym w rozdz. X1
ust. 2 niniejszej SIWZ oraz pelng nazwa oraz doktadnym adresem Wykonawcy —zawierajacej wewnatrz
calosciowa ofert¢ Wykonawcy w niniejszym postgpowaniuv. W przypadku braku powyzszych
informacji, Zamawiajgcy nie ponosi odpowiedzialnosci za zdarzenia wynikajgee z tego braku np.
przypadkowe otwarcie ofert w przypadku sktadania ofert przed wyznaczonym terminem sktadania, a w
przypadku skiadania oferty poczta lub poczts kurierska za jej nie otwarcie w trakcie sesji otwarcia ofert.”

3. W Rozdziale XV ust. 12 SIWZ otrzymuje brzmienie:
»12. Wyplata, o ktorej mowa w ust.1 1, nastgpuje nie pozniej niz w ostatnim dniu waznosci
dotychczasowego zabezpieczenia.”

4. Zatacznik nr 2 do SIWZ otrzymuje brzmienie jak tres¢ zalacznika nr 1 do niniejszych zmian.

5. Zalgcznik nr 5 do SIWZ otrzymuije brzmienie jak treéé zatgcznika nr 2 do niniejszych zmian.

6. Rozdzial X1 otrzymuje brzmienie:

»XI MIEJSCE ORAZ TERMIN SKEADANIA OFERT I OTWARCIA OFERT.

1. Ofertg nalezy ziozy¢ w zamknigtej kopercie w siedzibie Zamawiajgcego przy Al Lukasza
Cieplinskiego 4 w Rzeszowie, pokdj nr 207 - II pigtro, w terminie do dnia 10 pazdziernika
2016 r. do godz. 10:00.

2. Koperta powinna by¢ zaadresowana w nastepujacy sposob:

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Podkarpackiego w Rzeszowie, Al. Lukasza Ciepliniskiego 4,
35-010 Rzeszoéw, pokdj nr 207 oraz oznakowana napisem: ,,Oferta w przetargu nicograniczonym
pod nazwa: Dostawa 7 szt. zespoléw trakcyjnych z napedem elektrycznym w tym 5 szt.
trojezionowych i 2 szt. czteroczlonowych wraz z dokumentacjg techniczng i uslugami
dodatkowymi, numer sprawy: OR-IV.2722.15.20167, NIE OTWIERAC PRZED

10 pazdziermnika 2016 r. godz. 11:00", a nadto winna by¢ opatrzona nazwsa oraz dokiadnym
adresem Wykonawcy.




Otwarcie zlozonych ofert nastapi w dniu 10 pazdziernika 2016 r. o godz. 11:00 w siedzibie
Zamawiajacego w Rzeszowie przy Al. Lukasza Cieplinskiego 4, II pietro, pokéj 207. Otwarcie
ofert jest jawne.

Wykonawca moze, przed uplywem terminu do skiadania ofert, zmieni¢ lub wycofaé ofertg. Zmiana
lub wycofanie oferty nast¢puje poprzez zlozenie odrgbnego oswiadczenia w tym zakresie
dostarczonego Zamawiajacemu w odrebnej kopercie z adnotacja ,,zmiana™ lub ,,wycofanie” oferty.

W przypadku zmiany tresci oferty Wykonawca zamieszeza dokumenty zawierajace zmieniona
tres¢ w kopercie opisanej w sposdb przewidziany w pkt 2 z dopiskiem ,,ZMIANA”.

Niezwlocznie po otwarciu ofert zamawiajgcy zamieszeza na stronie internetowej informacje

dotyczace:

1) kwoty, jakg zamierza przeznaczyé na sfinansowanie zamoéwienia;

2) firm oraz adreséw wykonaweow, ktdrzy ziozyli oferty w terminie;

3) ceny, terminu wykonania zaméwienia, okresu gwarancji i warunkow platnoéei zawartych

w ofertach.

Zup, Larzgtle Woje tfia Podkarpackiego
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Zatgcznik nr 1 do pisma z dnia 22.08.2016 .

Zatgcznik nr 2 do SIWZ
OR-1V.272.2.15.2016 (stanowigcy jednoczesnie Zatgcznik nr ..... do Umowy)
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1. POSTANOWIENIA OGOLNE.

1.1. Przedmiotem zamowienia jest dostawa fabrycznie nowych pojazddw szynowych
z napedem elekirycznym w wersji trojcztonowej i czteroczionowej, zwanych w dalszej
czgsci EZT, przeznaczonych do wykonywania przewozow pasazerskich na terenie
Wojewddztwa Podkarpackiego o sredniodobowym przebiegu kazdego z pojazdéw
w przedziale 300 - 500 km (przy =zatoZeniu rocznego rozliczania) wraz z
przeprowadzeniem szkolen oséb wskazanych przez Zamawiajacego oraz ze
Swiadczeniem ustug serwisowo - utrzymaniowo — naprawczych w zakresie spetniajgcym
cztery poziomy utrzymania pojazddéw kolejowych tj. P1, P2, P3i P4.

1.2. EZT powinny posiada¢ analogiczne rozwigzania techniczne i funkcjonaine zaréwno
w wersji 3-cztonowe] jak i 4-czionowe]. Zamawiajgcy ma na mysli sytuacje,
w ktorej oba te typy pojazdow beda mialy takie same, lub jezeli nie jest to mozliwe ze
wzgleddw technicznych, bardzo podobne rozwigzania techniczne. Zamawiajacy
oczekuje, ze dostarczone w obu wersjach pojazdy beda mie¢ takie same, co do rodzaju
(a nie ilosci czy tez wielkosci) parametry m.in. silniki trakcyjne, wozki, zestawy kotowe,
ukiad wnetrza (fotele, oswietlenie, toalety, monitory LCD), kabiny maszynisty.

1.3. O ile w dalsze] czesci SOPZ uzyto sformutowania ZAMAWIAJACY - oznacza to
Wojewaddziwo Podkarpackie.

1.4,  Wszystkie zastosowane do produkcji pojazddw zespotly, podzespoly i elementy musza
by¢ fabrycznie nowe.

Projekt wspéifinansowany ze srodkdw Unii Europejskiej 2 Europejskiego Funduszu Rozwoji Regionalnego
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2014 — 2020



1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

Konstrukcja i parametry EZT muszg speinia¢ wymogi kazdorazowo obowigzujgcych norm
i przepiséw, a takze wymagania pozostatych obowigzujgcych norm PN-EN, kart UIC i TSI
W przypadkach, w ktérych zapisy SOPZ przywotujg normy, aprobaty, specyfikacie
techniczne i systemy odniesienia, Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania rownowazne
opisywanym, zapewniajagce uzyskanie dokumentow dopuszczajgcych do eksploatacii
pojazdy kolejowe zgodnych z TSI

Wraz z dostawag pierwszego EZT kazde] wersji Wykonawca dostarczy wykaz
zastosowanych norm, przepisow i kart UIC.

Wszystkie pojazdy musza spetnia¢ wymagania zgodnoéci z TSI w zakresie opisanym w:

1) Rozporzgdzenie Komisji (UE) Nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku
w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcych sig do
dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i 0so6b o graniczone]
mozliwosci poruszania sie,

2) TS! SRT, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku
w zakresie aspektu ,Bezpieczenstwo w tunelach” systemu kolei w Unii Europejskiej,

3) TSI NOI, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 roku
w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnoséci podsystemu ,Tabor kolejowy —~
hatas” zmieniajgce decyzje 2008/232/WE i uchylajgce decyzje 2011/229/WE,

4) TSI LOC&PAS, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014
roku odnoszacej sie do podsystemu ,Tabor - lokamotywy | tabor pasazerski® systemu
kolei w Unii Europejskiej,

TS} CCS, ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie

technicznej specyfikacji interoperacyjno$ci w zakresie podsystemoéw ,Sterowanie”

systemu kolei w Unii Europejskiej.

EZT najpdiniej z chwilg zgloszenia do Odbioru Technicznego muszg posiadaé
bezterminowy dokument dopuszczajacy typ pojazdu kolejowego do eksploatacjl, wydany
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego — wazny od momentu dostawy.

Pojazdy musza byé wykonane zgodnie =z normami, ktére sg okreslone
w poszczegolnych ww. TSI

W dniu Odbioru Technicznego EZT musza posiada¢ wydane przez wskazanego przez
Zamawiajgcego PrzewoZnika — zwanego takze Operatorem, $wiadectwo sprawnosci
technicznej poijazdu kolejowego.

EZT musza spetnia¢ wymagania interoperacyjnosci w zakresie niezbednym do uzyskania
Dokumentu dopuszczajacego typ pojazdu kolejowego do eksploatacii.

EZT muszg posiada¢ opracowang dokumentacje systemu utrzymania (DSU) zgodnie
z wymogami Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 paZdziernika 2005 r.
(Dz. U. 2016 poz. 226). Dokumentacja musi by¢ przedstawiona do uzgodnienia
Operatorowi oraz Zamawiajagcemu w terminie 2 miesigcy przed dostawg pierwszego EZT.
W przypadku Koniecznosci naniesienia poprawek w DSU, wyniklych w procesie
uzgadniania z Operatorem oraz zatwierdzania tej dokumentacji w UTK, obowigzek ten
spoczywa na Wykonawcy. Wszelkie koszty wynikle w procesie uzgadniania zatwierdzania
dokumentacji ponosi Wykonawca. Zatwierdzona dokumentacja systemu utrzymania
(DSU) musi by¢ dostarczona Operatorowi i Zamawiajacemu wraz z pierwszym pojazdem.

Wykonawca, ktory dostarczy EZT bedgce przedmiotem zamoéwienia, od chwili odbioru
pojazdéw tj. po podpisaniu Protokotu Odbioru Koncowego, zobowigzany jest do
éwiadczenia ustug serwisowo — utrzymaniowo - naprawczych tych EZT w zakresie
spelniajacym 4 poziomy utrzymania pojazdéw kolejowych (poziom P1, P2, P3, P4),
wykonywania napraw oraz do biezacego utrzymania pojazddw, do dnia wigczenia
kazdego EZT do eksploatacji po wykonaniu czynno$ci wehodzgcych w zakres P4.



1.15.

1.16.

1.18.

1.19.

1.20.

1.21.

1.22,

1.23.

1.24.

Wykonawca dostarcza bezplatnie wszystkie czeséci, akcesoria | materiaty eksploatacyjne
(w tym wszystkie naturalnie zuzywajgce sie podzespoly m.in. zestawy kotowe) niezbedne
do sprawnego i prawidtowego dziatania EZT w czasie obejmujacym caly okres ustugi
serwisowo - utrzymaniowo - naprawczej.

Usiugi, o ktdérych mowa w punkcie 1.13. do poziomu P3 winny by¢ wykonywane
w miejscu uzgodnionym przez Operatora.

W trakcie wykonywania ustug serwisowo - utrzymaniowo - naprawczych, wykonawca
zobowigzany jest do hezptatnego szkolenia wskazanych pracownikéw Operatora
z praktycznego wykonywania prac serwisowo — utrzymaniowo - naprawczych. Koszt
organizacji punktow serwisowych, jego utrzymania, wynajmu od innych podmiotdw
obcigzajg Wykonawce.

Za nalezyte Swiadczenie ustug biezgcego utrzymania | serwisowania pojazdow
wykonawcy przystugiwalo bedzie wynagrodzenie wyptacane wg stawki zaproponowanej
w ofercie, ptatne w okresach kwartalnych za wykonang prace eksploatacyjng wyrazong w
kitometrach. W zalezno$ci od terminu dostawy pojazddw pierwsza ptatno$¢ odbedzie sie
do konca danego kwartatu, w ktérym odebrano pojazd nastepne zas w peinych okresach
kwartalnych kalendarzowych. Ptatno§é bedzie nastepowata na podstawie wystawianej dla
Zamawiajgcego lub w jego imieniu Operatora faktury VAT (z podatkiem wg stawki
obowiazujgcej w chwili wytrawiania faktury), za wykonang w kwartale prace
eksploatacyjng. Obowiazek rozliczenia w zakresie podatku od towardw i ushug spoczywa
na Zamawiajacym lub Operatorze.

Wykonawca zobowigzany jest do niecdptatnego przeszkolenia pracownikéw Operatora
i udzielenia nieodptatnego certyfikatu na wykonywanie przegladéw P11 P2 oraz biezacych
napraw EZT.

Zamawiajgcy wymaga, aby przeglady kazdegoe EZT byly wykonywane zgodnie
z obowiazujgcg dla danego typu DSU z zastrzezeniem, ze parametry przebiegu oraz
czasu nie moga wynosié mniej jak:

1) Przeglad P1, — co 3 500 km £ 5% jub 7 dni

2) Przeglad P2, — co 30 000 km £5% lub 60 dni £ 3 dni

3) Przeglad P3, - co 250 000 km 5% lub 18 m-cy £ 7 dni
4) Przeglad P4, — co 1 000 000 km lub 6 {at

5) Przeglad P5, — ¢o 3 000 000 km lub 18 iat

Zamawiajgcy wymaga udzielenia gwarancii na pojazdy na okres minimum 60 miesiecy od
daty podpisania Protokofu odbioru koncowego pojazdéw z jej wydtuzeniem o diugosé
terminu wytaczenia pojazdu z tytutu Awarii. W okresie gwarancji wszelkie koszty zwigzane
Z naprawami gwarancyjnymi wraz z dostawami pojazdéw do siedziby Wykonawcy
i z powrotem do Zamawiajgcego pokrywa Wykonawca EZT. Udzielenie dodatkowej
gwarancji {powyzej 60 miesiecy) premiowane bedzie dodatkowa punkiacia w czasie
postepowania.

Wszystkie koszty zwigzane z odbiorami pojazddw, (tym zapewnienie Komisarza
Odbiorczego), ubezpieczeniami na czas transportu do Zamawiajacych, jazd prébnych
i technologicznych, fransportem, (w przypadku dostawcow zagranicznych przelotami
samolotami, i dojazdami samochodami) ponosi Wykonawca. Pozostate koszty ponoszone
przez Wykonawce zwigzane z udziatem przedstawicieli Operatora lub Zamawiajgcego w
innych czynnosciach zostaty okreslone w umowie.

Wykonawca w cenie EZT bedzie zobowigzany do dostarczenia Zamawiajacemu
dokumentacii technicznej zgodnie z Zatgcznikiem nr 2 do Umowy.

Wraz z dostawg kazdego EZT Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu:



1.25.

1.26.
1.27.

1) notebook oraz wszystkie programy komputerowe niezbedne w procesie obsiugi,
utrzymania i diagnostyki EZT wraz z licencjami na ich bezterminowe uzytkowanie.
Licencie musza byé dostarczone dla wszystkich programow zainstalowanych
w notebooku stanowiacym wyposazenie kazdego EZT,

2) kompletny osprzet, niezbedny do zapewnienia prawidliowej obstugi, eksploatacii,
serwisowania pojazdu (laptop, testery, urzadzenia do pobierania danych
rejestrowanych w pojezdzie, przewody, adaptery itp.) — w ilosci jednego kompletu.

Wykonawca zobowigzuje sie do bezwzglednego zachowania w poufnosci wszelkich

informacji uzyskanych w zwigzku z wykonywaniem umowy, takze po zakonczeniu

realizacji umowy. Obowigzek ten nie dotyczy informacji, co, do ktdrych Zamawiajgcy ma
natozony ustawowy obowigzek publikacji lub ktdra stanowi informacje jawng, publiczna.

Miejsce dostawy pojazdéw — stacja Rzeszdw Giowny. Zgodnie z Harmonogramem.

O ile w dalszej czesci dokumentu (patrz tabela pkt 1 do 85) opis przedmiot zamdwienia
wystepuje za pomocg norm, kart UIC, TSI, aprobat specyfikacji technicznych i systeméw
odniesienia - Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania réwnowazne opisywanym.



2. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE ELEKTRYCZNEGO ZESPOLU
TRAKCYJNEGO

1. Liczba EZT (pojazddw) - 2 szt w wersji czteroczionowe) oraz
- 5 szt wwersji tréjczionowe]

Szerokosd toru 1435 mm
3. llos¢ kabin maszynisty 2 (na obu konicach pojazdu)
4 Naped Silniki asynchroniczne pradu przemiennego z mozliwoscia

: Pe indywidualnege wylaczenia kazdego silnika.

Zakres temperatur o s
5. ofoczenia pracy Pojazdu " 38°C = +40°C

Maksymaina predkosé
6. eksploatacyjna 2 160 kmih

Wozkowy, wozki 2 osiowe. Uklad osi:

7. Uktad jezdny - Bo'2'2'2'Bo’ dla wersji czteroczionowe),

-  Bo'22'Bo’ dla wersji trojezionowe;.

Liczba miejsc: Dia wersji czteroczionowej:
a) miejsca siedzace stale, | a) min. 180,
b} miejsca siedzace b}y min. 10,
. ucthylne . ¢) 4 osoby/m? powierzchni niezabudowanej.
’ c) miejsca stojace Dila wersji trojczionowe:

a) min. 150,

b) min. 10,

c) 4 osc:byfm2 powierzchni niezabudowane].

Srednie przyspieszenie
rozruchu pojazdu w
zakresie predkosci od 0 do 2 , o
9. 50 kiv/h, przy ruszaniu z 1,0 m/s? dla pojazdu w pelni ohcigzonego.
recznym i 2 uzyciem
tempomatu
Maksymalne opéznienie
10. | hamowania naglego/stuzbo- | 1,2 /0,9 m/s?
wego

1. Uktad hamulcowy zgodny z UIC 540, wyposazony w zawory
rozrzadcze zgodny z wymaganiami przepisow UIC.

2. Odzyskowy i oporowy z samoczynnym wyborem trybu pracy.

3. Zawory rozrzgdcze zabudowane pod pojazdern nalezy
zabudowac¢ w miejscach, ktdre w naturalny spostdb chronig je
przed uszkodzeniami np. we wnekach, gdzie podioga jest
podwyzszona nad wozkami. Zabrania sie zabudowy zawordow

11. | Uklad hamuicowy pod niskg czescig podiogi ze wzgledu na mozliwost ich
uszkodzenia. Preferowana zabudowa zawordéw rozrzgdczych
wewngtrz pojazdu np. w szafie pneumatycznej.

4. Systern sterowania hamulcem winien miesci¢ sie na modulowych

tablicach hamulcowych, latwych do montazu | demontazu.
Wszystkie komponenty, ktdre znajduja sie na tablicy hamulcowej
muszg by¢ wykonane przez jednego producenta systemoéw
hamulcowych.




10.

W skiad ukiadu hamulca powinien wchodzi¢ hamulec ED (elektro-
dynamiczny), EP (elektro-pneumatyczny) oraz hamuiec
preumatyczny. Uklad pneumatyczny powinien bazowac na
homologowanym przez UIC zaworze rozrzadczym.

System hamuicowy powinien by¢é catkowicie w odpowiedzialnosci
producenta ukladdéw hamulcowych, tak, aby w przysziosc
zapewni¢ dobry dostep do czesci zamiennych.

Uklad hamulcowy wyposazenia wozka kolejowego powinien
skladaé sie z tarcz hamulcowych i zaciskéw hamulcowych
0 budowie zwartej, modulowe] oraz posiadac dobra szczelnosc
przed przedostawaniem sie wody do newralgicznych czesci
zacisku. Ze wzgledu na dobrg wspolprace elementow wozka
z ukiadem sterowania hamulcem nie dopuszcza sie innego
podwykonawcy ukiadu hamulcowego na wozku kolejowym niz
wykonawcy ukladu sterowania hamulcem.

Zadajnik jazdy i hamowania powinien posiada¢ pozycje
dohamowania hamulcem elektropneumatycznym w zaleznosci
od potrzeby. Wybor typu zadajnika czysto pneumatycznego
(zadajnik pozycyjny lub c¢zasowy} pozostawia sie¢ w gesti
doswiadczenia producenta pojazdu i dostawcy wymienionych
Zadajnikow.

Ukiad hamulcowy ma zapewni¢ plynne i pewne zatrzymanie
pojazdu bez wzgledu na warunki atmosferyczne i techniczne.
Stan kazdego hamulca {(zahamowany lub odhamowany) ma by¢
odwzorowany na pulpicie przy jego aktywacyi jak tez i na
wskaznikach ulokowanych na zewnatrz pojazdu dla kazdego
woézka. Powyzsze dotyczy réwniez jazdy w trakcji wielokrotnej dia
kazdego czynnego pojazdu. W przypadku Pojazdu holowanego
w stanie nieczynnym (z wylgczonymi bateriami akumulatorow)
zachowana ma by¢ funkcjonalnosé wskaznikéw umieszczonych
przy wézkach na zewnatrz pojazdu.

12.

Ukiad wytwarzania
sprezonego powietrza

Zastosowanie agregatu do wylwarzania sprezonego powietrza
w postaci modutowej — latwego do montazu i demontazu, jako
jednego komponentu skltadajgcego sie ze sprezarki bezolejowej
lub Srubowe] olejowe] wyposazonej w licznik motogodzin,
osuszacza powietrza, zaworow bezpieczenstwa przed | po
osuszaczu oraz ramy mocujace), jake calosci. Dodatkowe
warunki:

1) temperatura pracy od -40 °C do +50 °C.

2} wydajnos¢ - zgodnie z doswiadczeniem producenta
agregatu, zapewniajgca zasilanie sprezonym powistrzem w
kazdych warunkach normailnej pracy. Nalezy zapewnié rezerwe
wydajnosci  agregatu umozliwiajgcg zasilanie 2 EZT
w przypadku uszkodzenia ukdadu wytwarzania sprezonego
powietrza w jednym z nich.

3) ilog¢ agregatéw na EZT. dwa - w celu zapewnienia
redundancji uktadu,

Uklad zasllania pantografu powinien byé wyposazony
w sprezarke pomocniczg (bezolejowg) o odpowiedniej
wydajnoéci. Ze wzgledu na prostote i latwosé serwisowania
ukfadu agregat pomochiczy wymieniony wyze] powinien byd
dostarczany, jako jedna integralna czes¢ od jednego dostawcy
ukladu wytwarzania powietrza. Ze wzgledu na wymagang, jako§c
powietrza musi by¢ to ten sam dostawca, co gldéwnego agregatu
wytwarzania powietrza. llos¢ na pojazd: po jednym dia kazdego
pantografu,

Zaréwno podstawowe agregaty wylwarzania sprezonego

powietrza jak i agregaty pomocnicze musza posiadac akceptacie

Producenta ukiadu hamuicowego.




13.

Uklady pomochicze

Pojazd musi by¢ wyposazony w bioki czyszezgee dla kazdego
zestawu kolowego na wozkach napedowych - po jednym bloku
czyszezgeym na kazde koto.

Pojazd musi by¢ wyposazony w system piaskowania na
skrajnych wozkach pojazdu. Piasecznice powinny dziataC w
zaleznosci od Kierunku jazdy na jednej osi wozka. Dopuszezaine
jest zastosowanie automatycznego piaskowania w przypadku
hamowania naglego. W skiad systemu powinien wchodzié: uklad
sterujgcy, piasecznica, zbiornik piasky, szczelny ukiad
zamknigcia zbiornika pokrywa, widoczny i z latwym dostepem
wziernik poziomu piasku, elektryczny czujnik poziomu piasku.
Ukiad sygnalizacji dZwigkowej powinien by¢ zgodny z kartg UIC
644 1 TSI LOK&PAS, przy czym ze wzgledu na warunki
klimatyczne jest wymagane podgrzewanie syren. Nalezy zadbac
o skuteczne wyciszenie wnetrza pojazdu celem eliminacji
nadmiernego halasu w momencie uzycia syren.

Ukltad smarowania obrzezy k&t Zamawiajgey dopuszeza
zastosowanie sposchu natryskowego lub statego smarowania
obrzezy kot ekologicznym $érodkiem smarnym. W przypadku
zastosowania uktadu natryskowego wymagane jest smarowanie
obrzezy na skrajnych wozkach zaleznie od kierunku jazdy;
w przypadku zastosowania ukiadu statego wymagane jest
smarowanie obrzezy wszystkich zestawow kolowych, niezaleznie
od kierunku jazdy.

Uklad przetwarzania pradu stalego 3000V DC na prad
przemienny AC do zasilania urzadzen zainstalowanych na
pojezdzie (minimum 2 przetwornice hapiecia) ma posiadaé min.
20% rezerwe mocy zabezpieczajacg przyszie potrzeby
wiasciciela. Wymagane rdwnomierne (symetryczne) obcigzenie
przetwornic podczas zasilania obwoddéw pojazdu (mozliwosé
pracy poiazdu tylko na jednej sztuce w momencie awarii drugiegj).

14,

Pantografy

Niesymetryczne - 2 szt. o diugosci czesci roboczej, co najmniegj
1100.

Wymaga sie, aby praca pantograféw, w szczegbinosci
wspolpraca z siecig trakcyjng byta monitorowana za pomoca
kamer, a zapis archiwizowany w postaci cyfrowej. Nalezy
Zapewni¢ wysckg, jakos¢ obrazu z monitoringu pracy
pantograféw zarowno w porze dziennej jak i nocnej celem
identyfikacji przyczyn uszkodzenia pantografu (kamerz na
podczerwien, dodatkowe podswietienie).

Pantografy muszg posiadaé zabezpieczenie w  postac
awaryjnego ich opuszezenia w przypadku uszkodzenia nakladki,
nadmiernego je] zuzycia grozacego uszkodzeniem sieci
trakeyjnej — fakt zadzialania awaryjnego zabezpieczenia musi
zostac zarejestrowany w rejestratorze zdarzen.

15.

llos¢ osi napednych

Min. 4, wg propozycji Wykonawcy, zapewniajgce osiggniecie
parametrow trakcyjnych i mozliwos¢ awaryjnege ziazdu pojazdu
w przypadku uszkodzenie napedu jednego wozka.

16.

Rodzaj kota jezdnego

1.
2.

3.

Bezcbreczowe speiniajgce wymogi obowigzujgcych norm.

Gwarancja jazdy bez obrobki skrawaniem zarysu kola min
100 000 km, bez wzgledu na warunki eksploatacyjne.

Trwatos¢ kot monoblokowych tocznych i napednych {(do czasu
wymiany na nowe) 2 800 000 km.

17.

Nacisk osi na tory

< 180 kN/os

18.

Minimalny promiert fuku toru
w warunkach warsztatowych/
eksploatacyjnych

100m /150 m




19. | Diugosc pojazdu fmm) Wq propozycji Wykonawcy.

1. Sprzeg samoczynny z  mozliwoscia  mechanicznego
pneumatycznego i elekirycznego sprzegania z innymi zespotami
trakcyjnymi (tréj i czteroczionowymi dostarczonymi w ramach
tego zamowienia oraz posiadanymi juz przez Zamawiajgcego
takimi samymi typami EZT), wyposazony w tgcza elektryczne
systemu sterowania, lacza pneumatyczne oraz mozliwoscig
sterowania i awaryjnego zasilania pojazdu w trakcji wielokrotnej.

2. Kazdy sprzeg wyposazyé w pokrowiec chronigey przed brudem,
Sniegiem i lodem.

3. Rodzaj i wysokos¢ sprzegu musi umozliwiaé trwate potgczenie
skladow oraz obsluge pojazddéw w trakcji wielokrotne] EZT
dostarczonych w ramach ninigjszego zamdwienia oraz

2 Urzadzenia cieglowo ;é%ﬁadanymi juz przez Zamawiajgcego takimi samymi typami
~ 2derzne 4. Wysokosc sprzegu nad gtowka szyny ~ 1040+5-1G mm.

5. Kazdy pojazd wyposazy¢ w dodatkowy sprzeg tzw. ,poisprzeg”
do polaczenia awaryjnego na szlaku z pojazdem wyposazonym
W sprzeg Srubowy.

6. Polsprzeg nalezy zabezpleczyé przed przesuwaniem sie
w czasie eksploatacji EZT.

7. Dodatkowo Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu 3 paisprzegi
do obstugi bocznicowe] — wraz z dostawg pierwszego pojazdu.

8. Niezamierzone rozigczenie sprzegu powinno powodowad
samoczynne uruchomienie zespolonego hamulca
pneumatycznego.

9. Mozliwose holowania przez pojazd wyposazony w sprzeg
Srubowy.

. Dwustopniowe, pierwszy stopien realizowany za pomocg sprezyn
21. | Usprezynowanie srubowych, drugi stopied pneumatyczny.
22. | Uklad sterowania Mikroprocesorowy wg UIC 556,

1. Wg karty UIC 842 i obowigzujgcych norm.

2. Materialy wg karty UIC 564-2 i obowigzujgcych norm.

3. lInstalacja elekiryczna wg kart UIC 642, UIC 564-2 i UIC 895
i obowigzujgcych norm.

23. iOchrona przeciwpozarowa 4. Systern  sygnalizacji  przeciwpozarowe] skiadajgcy  sig

z wandaloodpornych czujnikéw dymu w calym pojezdzie z
sygnalizacig pozaru w kabinie maszynisty.

5. Pojazd musi byé wyposazony w gasnice wg obowiazujacych
norm.

A. Ogdlina charakterystyka techniczna i parametry nadwozia

Whytrzymatos¢ konstrukcii

24, P 1l wg obowigzujgcych norm.
25. | Wytrzymatosé zderzeniowa \é\r;g obowigzujgcych norm, zgodnosé ze scenariuszem zderzeniowy
a) min 30 lat
b} min 10 lat
1. W zakresie zabezpieczenia antygraffiti zastosowac trwalg
26 powloke (lakier dwuskiadnikowy o minimainej trwafosct 10 iaf)

oraz trwalg powloke na szyby pojazdu —~ normy grupy 1SO 14000.
2. Wykonawca wskaze:

1) metody czyszczenia umozliwiajace usunigcie  graffiti
2z jednoczesnym zachowaniem trwalosci powloki lakierniczey,
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Trwatose:
a) konstrukgji,

b) powiok lakierniczych
oraz antygraffiti.

2y rodzaje i typy srodkdw myjgcych, materialy do usuwania graffiti

oraz materialy do usuwania innych zabrudzer pojazddw jak
ttenkow zelaza z sieci trakcyjnei, tym samym powioki
lakiernicze i warstwy antygraffiti muszg by¢ odporne na ww.
$rodki i dziatanie urzgdzert mypni automatycznej, umozliwiajace
mycie silnie zabrudzonych powierzchni — preferowane sg
ekologiczne srodki czyszezace.

Obowigzkiem Wykonawcy w okresie udzielonej gwarancji jest
usuwanie graffiti samodzielnie lub poprzez wyspecjalizowane
firmy odpowiednimi rodzajami i typami $rodkdow myjgcych dla
pojazdu. W przypadku niewlasciwego uzytkowania lub uzycia
niedozwolonych Ssrodkdw, za zwigzane z tym fakiem stwierdzone
uszkodzenia odpowiada Wykonawca i pokrywa wszelkie koszty
wraz z przywréceniem malatury pojazdu do stanu jak dia nowego
pojazdu. Wykonawca powinien zapewni¢ podijecie usuwania
graffiti w terminie do 12 godzin od zgloszenia przypadku przez
Operatora. Zamawiajacy przewiduje do 10 przypadkéw usuniecia
graffiti na dany pojazd w okresie udzielonej gwarancji.

27.

Pudto wagonu — poszycie

Must by¢ wykonane z materiatdow o zwickszonej odpornosci na
korozje i procesy starzenia.

Zastosowane materialy nie moga oddzialywaé szkodliwie na
srodowisko naturalne cziowieka.

Pudto kazdego czionu wagonu nie moze mie¢ Zadnych
widocznych
z boku pojazdu zataman czy falowan blach.

Technologia wykonania | {gczenia blach poszycia musi
eliminowac zrodia powstawania korozjt.

W zakresie odprowadzania wody z dachu Zamawiajgcy wymaga,
aby w czasie rozruchu lub w czasie hamowania pojazdu system
odprowadzania wody z dachu pojazdu nie powodowatl wlewanie
sie jej do wnetrza pojazdu przez urzgdzenia zamonfowane na
dachu (wentylatory, skraplacze itp.) | aby system odprowadzania
wody z dachu pojazdu nie zalewat catymi strumieniami okien
i poszycia.

Zamawiajgcy wymaga, co najmniej 4 punktowego podparcia
poszezegolnych czionow pojazdéw, ktore rozumiane jest, jako
uktad, co najmniej 4 sprezyn pnheumatycznych przypisanych
oddzielnie konstrukcyjnie do danego czionu pojazdu.

28.

Zgarniacze:
a) szynowe
b} torowe

wg TSI LOC&PAS.

wg obowigzujgcych norm (na obydwu koncach pojazdu —
budowa stalowa — wzmocniona zapewniajgca fatwost wymiany).

29.

Wysokos¢ podiogi w strefie
weijscia dla pasazerow

3.

4.

760 + 50 mm nad poziomem gldwki szyny (PGS). Nalezy
zapewniC bezpieczne wsiadanie | wysiadanie z | do pojazdow
z perondw o wysokosci od 550 mm do 800 mm.

Kazdy pojazd wyposazy¢ w stopnie ruchome, umozliwiajgce
wejscie badZ wyjscie z perondw o nizszei wysokosci np. 300 mm.
Stopnie muszg by¢ podgrzewane | zabezpieczone od spodu
przed dostepem $niegu i elementdw statych.

Przej$cia migdzyczionowe musza by¢ wykonane bez stopni
z podswietleniem LED.

Stopnie w pojezdzie podéwietlone diodami LED.

30,

Liczba drzwi wejsciowych w
pojezdzie

W kazdym czionie po 1 szt. na strone.




1. Wg cbowiazujgcych norm oraz UIC 851,

2. Szyba nie moze posiadacé zadnych widocznych skaz lub zataman
widoku obrazu na calej przestrzeni.

3. Wykonana ze szida kiejonego wg obowigzujgcych norm,
elektrogrzejna, szyba boczna z gorng ub dolng czescig otwierang
iub opuszczang o przeswicie po otwarciu min. 350 mm.

4. Wycieraczki czolowe wyposazone w urzgdzenia zmywajgce
szyby z mozliwoscia pracy przerywanej.

5. OQOgrzewanie elektryczne na calej powierzchni szyby czolowej

31. | Szyba czolowa i szyb bocznych w kabinie maszynisty.

6. Spryskiwacz i wycieraczka programowaina (kilka biegow
i spowolnief) szyby czolowe.

7. Wymaga sie niezwlocznego czasu reakci po uruchomieniu
wycieraczki.

8. Wycieraczki szyb w stanie spoczynku nie moga przeszkadzaé
maszyniscie w ohserwacii szlaku przez szyby czolowe.

9. Wymagana osiona przeciwstoneczna.

10. Wymaga sie w kabinie maszynisty szyb przyciemnionych
o przepuszczainosci nie mnieiszej niz 76%.

32. | Obstuga pojazdu Pojazd obligatoryjnie dostosowany do obsiugi 2-u osobowej.

Pojazd musi posiada¢ przygotowane konstrukcyjnie i oznakowane
miejsca w nadwoziu przeznaczone dla umieszczenia podnosnikdw do
prowadzenia prac remontowych i ratunkowych w przypadku
wyKolejenia.

33. | Podnoszenie pojazdu

B. Ogéina charakterystyka i parametry przedzialu pasazerskiego i kabiny maszynisty
(speiniajgce wymogi w zakresie biernego bezpieczenstwa)

34. | Poziom halasu Zgodny z odpowiednimi normarmi i TSI NOL.

35. | Poziom drgan Zgodny z obowigzujgcymi normami § UIC 513.
Urzgdzenia elekfroniczne i S .

36. elektryczne Wy obowigzujgcych norm | kart UIC 550, UIC 552.

37. | Wyposazenie wnetrza Wg kart UWIC 563 | UIC 567.

1. Zgodne z kartg UIC 651.
2. Reflekiory czolowe gldwne, ledowe.

3. Latwy dostep do wymiany zuzytych zrodel Swiatla z zewnatrz
pojazdu dla dolnych reflektoréw, a dia godrmego reflektora
z wewngtrz.

4. Budowa reflektora uniemozliwiajaca ich zaparowanie.

5. Gormy refiektor zaopatrzyC w wycieraczke ze spryskiwaczem lub
spryskiwacz wysokocisnieniowy.

6. Rozmieszczenie, dzialanie i wiasciwosci fotometryczne
oswietlenia zewnetrznego zgodne z UIC 534.

38. | Oswietlenie zewnetrzne

1. Zgodne z obowigzujgcymi normami.

2. W calym pojezdzie (wraz z kabing maszynisty) zastosowad

energooszczedng technike LED (kolor bialy neutralny stosowany
39, | Oswietlenie wnetrza w pojazdach szynowych speiniajacy normy oSwietlenia) i fatwy
dostep do mycia opraw oswietleniowych.

3. Zastosowad dodatkowe o$wietlenie LED (kolory) do pod$wietien
dekoracyjnych podiogi (w strefie wejscia | pochylni) i sufitow.
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40,

Uktad wnetrza

Bezprzedziatowy, dia niepalgcych z otwartymi uszczelnionymi
przejsciami miedzy czionowymi.

Jednoprzestrzenny, z zastosowaniem szklanych podswietlanych
wiatrotapow przy kazdym z wejs¢ do pojazdu oraz przejsciach
migdzyczionowych.

Whykonanie wiatrofapow do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

W poblizu wejscia do kabiny maszynisty nalezy przewidziec
schowek dla kierownika pociggu o minimalnych wymiarach 300
mm X 400 mm x 600 mm.

41.

Okna

Z kazdej strony pojazdu po dwa okna stale w kazdym czionie
poiazdu, jako wyjscia awaryjne.

Wg karty UIC 564-1.

Montowane przy pomocy uszezelek lub wklejane.

Regulujace przenikanie promieniowania cieplnego wg
obowigzujgcych norm,

Mozliwosc przewietrzania wnetrza pojazdu w przypadku awarii
klimatyzacji z blokadg kluczem konduktorskim.

W oknach przedzialdw pasazerskich stosowac szyby podwdijne,
ze szkla bezpiecznego.

Wymaga sie w przedziatach pasazerskich szyb przyciemnionych
o przepuszczainosci nie mniejszej niz 65%.

42,

Wykladzina $cian

Gladka, niepowodujaca refleksdw Swietlnych, odporna na
zabrudzenia, fatwa do usuwania naklejek, gumy do Zucia,
napisow diugopisami i sprayem itp., o konstrukcji umozliwiajgcej
mycie wodg ze Srodkami usuwajgcymi brud wraz z podaniem
nazw Srodkow czyszczacych i instrukcia czyszczenia.

Kolorystyka do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

43.

Defibrylatory AED

Wykonawca przygotuje miejsce wraz z okablowaniem, dostarczy
i zamontuje po 1 sztuce defibrylatora AED w kazdym pojezdzie,
zgodnie z wymaganiami:

1Yodrebna gablota zabudowana systemowe w  $cianie
wewnetrzngj pojazdu o wymiarach dostosowanych do wietkosci
defibrylatora;

2}y zamykanie gabloty w drzwiczki transparentne, mocowane na
zawiasach, otwierane do boku, zabezpieczony szybko zbywaing
plomba;

3) temperatura wewnatrz gabloty: 10 — 40 °C;

4) zasilanie: 12 V DC;

5} systemn powiadamiania kierownika pociggu o otwarciu gabloty;

6} oznakowanie oraz instrukcja postepowania — zgodnie z ILCOR,

7) zautomatyzowany defibrylator zewnetrzny z mozliwoscia pracy
w trybie dia dorostych i dla dzieci;

8) uzytkownik w czasie korzystania z urzgdzenia jest prowadzony
przez jednoznaczne polecenia glosowe w jezyku polskim;

9) defibrylator wyposazony we wskazniki dzwiekowe lub/i wizualne
informujgce o:

a) nieprawidlowym podigczeniu elektrod fub ich braku,

b) wymaganej defibrylacfi lub braku wskazan do jej
przeprowadzenia,

¢} prowadzonej analizie rytmu pracy serca i ewentualnych
zakibceniach (np. o wykrytym ruchu pacjenta),

10) defibrylator wyposazony we wskazniki dzwiekowe lubli
Swietlne informujgce o:

a) gotowosci urzadzenia do pracy,
b) technicznej sprawnosci urzadzenia iub jej braky;

11) defibrylator wyposazony w dwa przyciski pelnigce
nastepujgcg funkcie: przycisk uruchamiajacy urzgdzenie
i przycisk wywolujacy defibrylacie oraz opcjonalnie przyciski do
obsiugi parametréw technicznych urzadzenia.
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2.

10.

1
12.

13.

14,

15.
16.
17.

18.

Wymagania dotyczgce pracy, rejestrowania | przenoszenia
danych:

1} algorytm postepowania zgodny z aktualnymi, obowiazujgcymi
wytycznymi Europejskiej Rady Resuscytacji (ERC),

2)czas analizy pracy serca poszkedowanego oraz tadowania
defibrylatora do  pozgdanego poziomu energi  impulsu
defibrylacyjnego max, 12 sekund,

3) mozliwos¢ akiualizacji oprogramowania bez koniecznosci
wymiany calego wzadzenia w przypadku zmiany wytycznych
ERC,

4) mozliwos¢ rejestrowania takich danych jak: dokiadny czas
wigczenia urzgdzenia, =zalecenie wykonania defibrylaci,
informacje o wykonanej defibrylacii, zapisanie minimum 30 min.
danych (wbudowana pamiec¢ wewnetrzna tub kKarta pamieci),

8) urzgdzenie przeprowadza automatyczne testy sprawnosci
technicznej w cykiu codziennym,

B)urzgdzenie posiada mozliwosé przeprowadzania testow

obwodow elektrycznych inicjowanych przez uzytkownika.

Mozliwos¢ przechowywania defibrylatora z podigczonymi

elektrodami.

Defibrylator wyposazony w jedng pare uniwersalnych elektrod dia

dorosiych i dzieci.

Konwersja do irybu pediatrycznego poprzez wbudowany modut

pediatryczny  niewymagajgey  specjalistycznych  elektrod

pediatrycznych.

Defibrylator wyposazony w jedng, oryginaing baterie producenta;

nietadowalng © okresie Zywoinosci baterii min. 4 lata,

zapewniajgcych 200 wyladowan max. energia.

Urzadzenie wykonuje cykliczne awto testy korzystajac wylacznie

z bateril giéwne|, '

Urzadzenie nie moze by¢ wyposazone w dodatkowsg haterie

w celu przeprowadzenia auto testow.

Wymagania dotyczace warunkow bezpieczenstwa uzytkowania

oraz srodowiskowych pracy urzadzenia:

1) wymagania bezpieczensiwa - certyfikat zgodnosci wg
obowigzujgcych norm,

2) stopient ochrony - certyfikat zgodnosci wg ohowigzujacych
norm nie mnigj niz klasa P55,

Urzagdzenie musi byC odporne na uszkodzenia mechaniczne

(przy upadku, uderzeniu nie moze odigezye sie akumulator ani

zaden z elementéw urzadzenia, musi byé zachowana gotowosé

do pracy).

Maksymainy poziom energii impuisu defibrylacyjnego: 360 J.

Urzgdzenie musi posiadac mozliwos¢ konwersji do trybu

szkoleniowego za pomocg wymiany elektrod terapeutycznych na

elekirody treningowe, badz dostarczy dodatkowe dwa urzgdzenia
szkoleniowe.

Urzadzenie musi posiadac dokumentacje techniczng, certyfikaty

zgodnosci w jezyku polskim oraz deklaracja zgodnosci CE.

Zamawiajgcy nie dopuszcza urzgdzen, w kidrych elektrody sa

zintegrowane z baterig (koniecznos¢ wymiany baterii

kazdorazowo po przeprowadzonej akeji).

Waga urzadzenia AED 2,5 kg.

Gwarancja bezwzgledna na urzgdzenie to min. 8 lat.

Urzadzenie nie moze podlega¢ wymogowi przegladu po

kazdorazowym uzyciu i odsylania go do serwisu zgodnie

z instrukejg producenta,

Dila urzadzenia AED zostanie przeprowadzone szkolenie

z prowadzenia Resuscyiacji Krazeniowo-Oddechowej z uzyciem
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AED dla grupy 12 os6b wskazanych przez Operatora,
w standardzie:

1) Instruktorzy ERC lub AHA fub EFR,

2) minimum 1 instruktor na 6 kursantow,

3) 1 fantom osoby dorostej / 3 kursantow,

4) 1 treningowy defibryiator AED / 3 kursantow,

5) 1 maska pocket/ 1 kursanta.

Przewozenie os6b na
wazkach inwalidzkich

—

10.

.

12.

13.

14,

Wag karty UIC 565-3.

Min. 2 osoby w pojezdzie zgodnie z TSI PRM. Kazdy skiad
powinien by¢ wyposazony w urzgdzenia typu rampa lub winda
umozliwiajgce wejscie | wyjscie osdb o ograniczonej zdolnosci
poruszania sie, na przykiad osob korzystaigcych z wozkéw
inwalidzkich.

Urzgdzenia windy winny by¢ zabudowane w jednym weisciu do
EZT w czionie, w ktdrym zostanie zabudowana toaleta dla osdb
niepetnosprawnych w {aki sposéb, aby obudowa urzadzenia nie
wystawala poza obrys w peini otwartych drzwi pojazdu
i powodowata utrudnien komunikacyjnych (zabudowa w $cianie).
Urzadzenia te powinny by¢ umieszczone po obu stronach
pojazdu, a ich obstuga nie powinna wymaga¢ zaangazZzowania
wigce] niz jednej osoby - pracownika Operatora.

W przypadku awarii pojazdu moze wystapié odciecie zasilania
elektrycznego, spadek cisnienia powietrza ifp. Nawet w takich
przypadkach nalezy zapewnic mozliwosé uzywania urzadzenia
w trybie awaryjnym | reczne] obstugi bez Kkoniecznosci
jakiegokolwiek zasilania.

Urzagdzenie musi by¢ w stanie pokonaé réznice wysokosci miedzy
podiogg pociggu i peronem lub podiozem przy pociggu,
w przypadku zatrzymania pojazdu poza stacjg (w przypadku
awarli pociggu miedzy 2 stacjami).

Nalezy zapewnié¢ mozliwosC transportu osdb na wozkach
inwalidzkich zaréwno w dét jak i w gore do poziomu podiogi — do
wysokosci 750 mm, z wysokosci minimalne] 300 mm. W
sytuacjach awaryjnych zapewni¢ transport osdb na wdzkach
inwalidzkich z i do poziomu podioza.

Ziozone urzadzenie nie powinno blokowad swobodnego przejscia
przez boczne drzwi pociagu i powinno rozkiadaé sie tak, aby
umozliwi¢ wyjscie przez otwor w Swietle drzwi nie mniejszy niz
800 mm.

Ziozone urzgdzenie powinno by€é jak najmnigjsze, aby nie
zajmowalo migjsca w pociggu. Przyjmuje sie, ze maksymalne
wymiary wynoszg 1150 mm (w kierunku poprzecznym) i 320 mm
(w kierunku wzdiuznym), natomiast wysokos¢ mierzona od
podiogi wagonu oraz w zaleznosci od maksymalnej roznicy
wysokosci, jakg nalezy zachowac, nie powinna by¢ wieksza niz
1650 mm dla pionowego skoku 1050 mm.

Masa urzgdzenia nie powinna przekraczac 250 kg w stanie
gotowym do jazdy, uwzgledniajac obudowe iflub panele
dekoracyjne maskujgce urzadzenie,

Urzgdzenie powinno zapewnia¢ prawidlowe dzialanie przy
obcigzeniu do 350 kg.

Podioga urzgdzenia powinna byé wykonana z powioki
antyposlizgowe] | wyposazona w aufomatyczne klapy
zapobiegajace przed upadkiermn wozka.

Urzadzenie powinho posiada¢ uchwyt dla osoby na wozku
inwalidzkim przeznaczony do przytrzymania sie podczas
opuszczania | podnoszenia,

Dia celdw bezpieczenstwa urzadzenie powinno podczas pracy
emitowad sygnat dzwiekowy styszainy wokol.
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15

186.

17

. Urzadzenie powinno przesyla¢ sygnat do kabiny maszynisty,
zapobiegajgcy uruchomieniu  pociggu w  przypadku, gdy
urzadzenie nie bedzie calkowicie ziozone.

Obudowa urzgdzenia powinna by¢ zgodna z ogdinym wygladem
platformy pociagu.

Aby zapewnic wjazd z perondw 0 wysokesci powyzej 750 mm
nad PGS, w pojezdzie powinno znajdowad sie urzadzenie
dziatajgce niezaleznie od ww. windy — lekka pochyinia rozktadana
recznie, umozliwiajgca osobie na wozku inwalidzkim wjazd
i zjazd, migdzy peronem a poziomem podiogi.

45,

Wydzielona powlerzchnia na
bagaz, na duzy bagaz iflub
przewdz rowerow i wozkow
inwalidzkich.

P N

Wg karty UIC 562.

Miejsce do przewozu 4 rowerdw lub 2 wozkéw inwalidzkich
wyposazone w uchwyty do mocowania,

Przestrzen lub wydzielona powierzchnia na duzy bagaz,

Szkiane pd&iki bagazowe nad siedzeniami po obu stronach
pojazdu na catej dlugosci pojazdu, (za wyjatkiem miejsc
mocowania pionowego rowerdw) wykonane ze szkia
bezpiecznego odpornego na duze ciezary.

45.

Wieszaki ubraniowe

Wieszaki na ubrania przy kazdej parze foteli i siedzeniach
pojedynczych zamontowad w taki sposob, aby ubrania wisialy przy

op

arciach siedzen i na Scianach.

47.

Szerokos¢ przejscia miedzy
siedzeniami

Mi

n. 550 mm

48,

Fotele w czesci pasazerskigj

1.
2.

Do uzgodnienia w trakcie produkeji z Zamawiajacym.
Preferowany ukiad foteli (kierunek mocowania) w kierunku jazdy
pociggu, po jednej stronie pojazdu, z drugiej strony w przeciwnym
kierunku, dotyczy foteli w ukiadzie rzedowym mocowane do
Sciany w sposob umoZliwiajgcy tatwy dostep dia urzgdzen
czyszezacych.

Fotele w ukiadzie 2 + 2, komfort | rozmieszczenie wg karty UIC
567,

Zamawiajacy wymaga prezentacji minimum 3 modeli siedzen,
speiniajgcych n/fw wymagania, z czego Zamawigjacy wybierze
jeden mode! dla wszystkich pojazddw, w terminie do 1 miesigca
od dnia zawarcia umowy.

Wszystkie komponenty fotela w tym materialy obiciowe dostarcza
i organizuje producent fotela,

Minimaine rozmiary fotela:

1) Szerokosd miejsca pomiedzy podiokietnikami 450 mm.

2) 3 podiokietniki o szerokosci 50 mm, ruchome od strony
korytarza, oraz pomigdzy siedzeniami, staly od strony okna.
W wyjatkowo uzasadnionych przypadkach (np. fotele
bezposrednic za kabing maszynisty) Zamawiajgcy dopuszcza
inng konfiguracje podickietnikéw po ich zatwierdzeniu przez
Zamawiajgcego.

Ergonomia fotela:

1) Zagtowek profifowany otaczajacy giowe z boku,

2) Tapicerka siedzenia | oparcia profilowana, design w stylu
~automotive”,

Akcesoria fotela:

1} Podiokietniki aluminiowe malowane proszkowo
Z tapicerowanym pokryciem,

2) Kazdy fotel od strony przejscia musi by¢ wyposazony w chwyt
aluminiowy dia oséb stojgcych malowany proszkowo w kolorze
wybranym przez Zamawiajacego,

3} Metalowe wieszaki ubraniowe zintegrowane na tylnej czesci
kazdego fotela,
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4) Siatka na magazyny i czasopisma na tyine] czesci fotela,
plastikowa, wandaloodporna, niewystajgca z profilu obicia
siedzenia,

5) Stolik jadalny skiadany zintegrowany z oparciem, niewystajacy
2 profilu obicia fotela. Stolik wykonany z aluminium, malowany
proszkowo. Stolik ma posiadaé mechanizm pozwalajgcy na
zwiekszenie powierzchni tak, aby mozna bylo pracowaé z duzymi
taptopami,

6) Gniazdo elektryczne bez klapkowe 1 szt na pare foteli
wyposazone w system okultacii z zanikiem napiecia lub
przesiong wewnetrzng w gniezdzie wtyczkowym,

7) Smietniczki metalowe mocowane do ramy fotela od strony
korytarza 1 szt na 4 fotele, mocowane naprzemiennie.

8. Materialy i wykonanie fotela

1) Tapicerka — tkanina lub skéra z minimalng wartoscig 100 000
cykli Martindale, skoéra naturalna,

2) Czesci metalowe malowane proszkowo,

3) Stalowa spawana konstrukcja ramy fotela,

4) Tapicerka komfortowa, powinna by¢é z elastycznym
zawieszeniem dla zwigkszenia komfortu siedzenia (bez deski
pod piankg tapicerki},

5} Przestrzenn pomiedzy siedzeniami wypeiniona ozdohnym
aluminium, fub PCV. Dopuszcza sig¢ wypeinienie przez pokrywy
boczne sasiednich foteli.

6} Na tylnej czesci fotela nie moga byé widoczne zadne elementy
mocowania, jak sruby i otwory na nie.

10. Wytrzymatosé fotela (oparcie siedziska, siedzisko, podiokietniki,
siatka na czasopisma, wieszak) zgodnie z cbowigzujgcymi
normarmni i kartami UIC,

11. Wymagania Zamawiajgcego:

1) Wykonczenie folela — materiat wandaloodporny,

2} Wykoficzenie zagtowkow, podiokietnikdw — skdra naturalna,

3) Wzor materiatu obiciowego oraz kolor skory naturalnej wybrany
i zatwierdzony przez Zamawiajacego w terminie do 1 miesigca
po podpisaniu umowy.

4) Plecy siedzenn PCV, polietylen, polipropylen lub inna masa
plastyczna dopuszczona do konstrukcji foteli w pojazdach
kolejowych, w kolorze uzgodnionym z Zamawiajgcymi.

12. Fotele rozktadane — Producent ten sam, co foteli statych.

13. Zamawiajgcy wymaga, aby miejsca uprzywilejowane
zabudowane byly zgodnie z TSI PRM. W przestrzeni na duzy
bagaz zapewni¢ 2 migjsca dla matek z dzieémi z mozliwosécig
przewozu wozkéw dzieciecych. Zamawiajacy wymaga, aby w
pojezdzie przewidzie¢ 2 miejsca do mocowania wozkow
inwalidzkich zgodnie z TS| PRM.

Rozstaw foteli w ukiadzie

49, rzedowym Rozstaw foteli wg karty UIC 567 . min. 800 mm
50 Rozstaw foteli w ukiadzie vis | Rozstaw foteli wg karty UIC 567 4. min. 1800 mm
t | avis
1. Przy ukiadzie siedzen vis a vis zastosowaé stolik umocowany do
gciany, pod ktérym zamontowane bedg $mietniczki.
2. Otwieranie $mietniczki ma by¢ mozliwe przy pomocy jednej reki,
51. | Stoliki intuicyjnie i bez oporéw oraz nie powodowac wickszego halasu.
3. Wykonawca przedstawi 3 modele stolikéw i Smietniczek do
akeeptacji, z kidrych Zamawiajacy wybierze jeden model
w terminie do 1 miesigca od dnia zawarcia umowy.
1. Wg karty UIC 563 i TSI PRM.
52, 2. Dla wersji czteroczionowe;j:
Toalety 1) 2 toalety rozmieszczone réwnomiernie w EZT,
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2)jedna z toalet przystosowana dla polrzeb oséb
niepetnosprawnych oraz wyposazona w przewijak dla niemowlat.

3. Dla wersji rdjczionowej:

1) jedna przystosowana dia potrzeb 0s6b niepelnosprawnych oraz
wyposazona w przewijak dla niemowlgt w  czionie
przeznaczonym dla osob na wézkach inwalidzkich.

4. WC w abiegu zamknigtym.

5. Drzwi do toalety manuaine przesuwne, otwierane recznie
z mozliwoscig mechanicznegofrecznego zablokowania w pozycii
zamknietej od wewngtrz oraz z mozliwoscia odblokowywania
z zewnatrz w przypadku uszkodzenia zamka.

6. System toalet wyposazony w system zapobiegajgcy zamarzaniu,

7. Elekironiczna informacja o zajetosci toalety przy drzwiach
i wcztonach EZT.

8. Zastosowad:

1) elektryczng suszarke do rgk z obudowa przeciwko kapaniu wody
na podioge,

2) pojemniki na reczniki papierowe do rak.

3) reczny dozownik mydia w plynie.

4) lustro.

5) kran wyposazony w fotokomérke lub inne urzgdzenie limitujgce
wyplyw wody,

6) kosz na $mieci oznakowany | zamontowany w $cianie.

9. Urzadzenia WC | umywalka ze stali nierdzewnej. Zamawiajgcy
dopuszcza wykonanie umywalki z tworzywa sziucznego
o walorach eksploatacyinych dorownujgcych stali nierdzewnej.

10. Podioga w toalecie w systemie wannowym z wylozeniem
antyposlizgowym.

11. W kabinie maszynisty zastosowaé sygnat alarmu z kabiny WC
oraz bickade w przypadku awarii lub zapeinienia zbiornika.

12. Infformacja o poziomie zapelnienia zbiornikdw wody/fekaliow
powinna by¢ widoczna na ekranie maszynisty w kabinie
maszynisty.

Pojemnosé zbiornika wody/

Min 250/500 |

53. fekalii (dla 1 toalety) Zbiornik wraz z pr;ewodami wod.nymi i;ofowany i_pngrzewany

w sposob umozliwiajgey eksploatacje rowniez w okresie zimowym.

1. Drzwi automatyczne dwuplatowe.

2. Odskokowo — przesuwne o przeswicie nie mnigjszym niz 1300
{(+ 100) mm.

3. Otwieranie/zamykanie drzwi centralnie przez maszyniste
{zwolnienie drzwi), indywidualne przez pasazera z zewngtrz
i wewnatrz przez nacisniecle podéwietlonego przycisku.

4. Przycisk otwierania drzwi przez osoby niepeinosprawne umiescic
na jednym z hokow drzwi w miejscu niepowodujacym mylenia
przyciskow przez podrdznych.

5. Zainicjowanie olwarcia drzwi przez pasazerow winno by¢

54, | Drzwi wejsciowe mozliwe

w kazdym czasie, przy czym ich otwarcie winno nastgpic dopiero
po centralnym odblokowaniu przez obsluge pociggu.

6. Zwioka czasowa do zamkniecia drzwi i zabezpieczenie przez
przytrzasnieciem.

7. Wyposazone w uchwyt do awaryjnego otwarcia.

8. Blokowanie/odblokowanie drzwi - centraine przez maszyniste.

9. Blokowanie drzwi automatycznie po przekroczeniu predkosci
5 km/h.

10. Odblokowanie drzwi - centralne przez maszyniste po zatrzymaniu
pojazdu.
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55.

Kabina maszynisty
z konieczno$cig zachowania
biernego bezpieczeristwa.

10.
1.

12
13.

14.
15.

18.
17.
18.
19.

20.
21

Speiniajgca wymagania bezpieczefistwa pracy i ergonomii.

Fotel maszynisty obrotowy z podickietnikami zapewniajgcy
szybkg

i sprawng ewakuacje, z regulacjg oparcia i przesuwu,
wypaosazony

w urzadzenia umoziiwiajace dopasowanie parametrow do
ciezaru maszynisty, zapewniajacy stabilnos¢ i wysoki komfort
pracy oraz spelniajgcy wymagania ergonomii stanowisk pracy wg
karty UIC 651.

Wyposazona w drugi fotel dla pomocnika maszynisty
z podiokietnikami zapewniajgcy szybka i sprawng ewakuacje,
z regulacjg wysokosci, oparcia i przesuwl, zapewniajgacy
stabilno$é | wysoki komfort pracy - zapewniajgcy widoczno$e
szlaku oraz spetniajgcy wymagania ergonomii stanowisk pracy,
wg karty UIC 651,

Kazdg kabine wyposazy¢ w otwarta wneke ubraniowa
z 2 wieszakami i 2 potkami.

Zastosowaé ruchome oslony przeciwstoneczne na szybie
czotowej oraz szybach bocznych.

Zastosowa¢ zabudowany klips na dokumenty, uchwyty na
szklanke dia maszynisty | pomochika maszynisty.

Piyty pulpitowe antyrefleksyjne wykona¢ w taki spostb, aby
kalkomania byta schowana w plycie pulpitowe] otoczona ramka.
Sruby mocujgce plyty pulpitowe nie moga dolegac bezposrednio
do kalkomanii i winny by¢ zakryte zaslepkami wkomponowanymi
w pulpit.

Wyglad docelowy plyt pulpitowych oraz kabiny maszynisty
wymaga uzgodnienia z Zamawiajacym przy udziale Operatora.
Materialy obicia foteli maszynisty i pomocnika maszynisty - jak
dla foteli w czesci pasazerskiej.

Wejscie przez przedzial pasazerski, wg TS LOC&PAS.

Wyjscie bezpieczeristwa wg TSI LOCAPAS.

Kabina maszynisty powinna by¢ opracowana zgodnie
z wymaganiami kart UIC 651 z dodatkowymi wymaganiami
gestosci pola magnetycznego nie wigkszej niz 2 mT.

System jednego kiucza w pojezdzie.

W kabinie maszynisty monitor LCD polgczony z kamerami
wewnetrznymi | zewnetrznymi pociggu oraz rejestratorem
z funkcjonalnoscig przechowywaniem zapisu przez okres
przynajmniej 14 dni.

Kabina musi by¢ wyposazona w system rozgloszeniowy
zapewniajgcy mozliwos¢ porozumiewania sig z pasazerami.
Poziom drgan mechanicznych w kabinie wg obowigzujgcych
norm.

Dopuszczalna wartos¢ poziomu ci$nienia akustycznego: 78dB,
potwierdzong dla predkosci 40km/h i 160 km/h, zgodnie
z obowigzujgcymi normami.

Oswietlenie w kabinie wg obowigzujgeych norm.

Komfort ciepiny w kabinie wg obowiazujacych norm.

Urzadzenia do nagrywania dzwieku w kabinie maszynisty.

56,

Drzwi kabiny maszynisty

Drzwi szklane szerokosci min 600 mm, zabezpieczone przed
otwieraniem przez osoby niepowolane, otwierane na zewnagtrz
wyposazone w uchwyt antypaniczny. Dodatkowo drzwi
przyciemni¢ folig ograniczajgcg dostep duzej ilosci $wiatta do
kabiny maszynisty.

Kabina maszynisty musi by¢ oddzielona od przedziatu
maszynowego S$ciankg z drzwiami wyposazonymi w uchwyt
antypaniczny od strony kabiny.

Przedziat maszynowy musi byé oddzielony od przedzialu
pasazerskiego $ciankag z drzwiami stanowigcg jednoczesnie
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bariere  ogniowa,  zabezpieczonymi  zamkiem,  drzwi
antywlamaniowe wyposazone w uchwyt antypaniczny od strony
kabiny oraz gatke od strony przedziatu pasazerskiego.

4. Podwojne drzwi w ukiadzie - przestrzen pasazerska/szafy
z osprzetem/kabina maszynisty.

1. Wymagany poziom, CO2 wg TSI LOC&PAS.

Wymagana mozliwosé zalgczania wentylacji z wykorzystaniem
powietrza z zewngtrz bez koniecznosci zatgczania urzgdzen
grzewczych i chiodzgeych — sterowanie temperatura za pomocy
czujnikéw temperatury lub termostatéw o zakresie dziatania, co
najmniej 17-24 st. Celsjusza.

3. Uktad Kimatyzacji przedziagiu pasazerskiego spelniajacy
wymagania wg obowigzujgcych norm zapewniajgcy szybkie
ochiadzanie wnetrza pojazdu, do zadanej temperatury. Ukfad
kanatdw do schiadzania skiaddéw powinien posiada¢ budowe
powodujaca, ze temperatura powietrza we wszystkich wylotach
bedzie taka sama — rownomierny rozklad temperatur w pojezdzie.

4, Uklad klimatyzaci kabin maszynisty wydzielony, speiniajgcy
wymagania wg EN 14813. Zastosowac regulator sity nawiewu

57. | Komfort ciepiny {pracy wentylatora klimatyzacji). System nawiewu klimatyzacii nie

moze powodowacd zbyt glodnej pracy i przeszkadzad maszyniscie

w trakcie pracy. System reczno-automatyczny dajacy

maszyniscie mozliwosé sterowania temperaturg w  drugiej

kabinie. Obligatoryjnie zastosowad nawiew na szybe przednig i

szyby boczne. Zastosowaé dodatkowe wyttumienie kabiny

i zminimalizowad szum wentylatoréw.

5. Uklad wentylacii, ogrzewania wg propozycji Wykonawey
spelniajgcy wymagania EN i PN w tym zakresie. Zastosowaé
przedziatowe czujniki temperatury w wykonaniu
wandaloodpornym,  gwarantujgce  rownomierny  rozkiad
temperatury w catym pojezdzie.

6. Ukiad klimatyzaciji | ogrzewania powinien by¢ ze sobg catkowicie
zintegrowany i sterowany automatycznie. Zastosowad filtry
wiglokrotnego uzytku.

C. Ukfad sterowania, diagnostyka

1. Obligatoryjny - Zamawiajgcy wymaga, aby zastosowany
ternpomat miat mozliwos¢ zablokowania | utrzymania uzyskansj
predkosci
w danej chwili.

2. Wartos¢ zadane] predkosct nalezy wyswietlié na panelu

5. | System utrzymywania stale] operatorskim.
| predkosci (Tempomat) 3. Regulacja predkosci zgodnie 2z obowigzujacymi normami
i kartami UIC.

4. Qprogramowanie tempomatu ma zapewnié jazde pojazdu do
zadanej predkosci.

5. Oprogramowanie fempomatu ma spelnia¢ wymagania
Zamawiajgcego w zakresie ruszania i zatrzymywania pojazdu.

59 Przesylanie danych - Zastosowaé moduly do przesytu danych diagnhostycznych z pojazdu
* i diagnostyka do stacjonarnych systemow uzytkownikdw za pomocg GSM ~ GPRS.
60. | Trakcja wielokrotna Do 3 EZT z peing kontrolg pracy pojazddw.
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61.

Diagnostyka systemu
sterowania

Obligatoryjna.

D. Ukftad napedowy — parametry falownika

Napiecie zasilania

3 kV DC, wg obowiazujgeych norm.

Kompatybilnosc elekiroma-
gnetyczna

Zgodnie z obowigzujgcymi normami.

64.

Liczniki energii trakcyinej

1.

Zadaniemn licznika bedzie rejestrowanie wielkoSci energii
pobranej

z sieci trakcyjnej z uwzglednieniem energii zwracanej przy
rekuperacii.

System musi by¢ przystosowany do zdalnego przekazywania
danych do dostawcy energii trakcyjnej — PKP Energetyka S.A. ~
Operatora Systemu Dystrybucyjinego; zgodnie z ,Wymagania
PKP Energetyka S.A. dia urzadzeni do pomiaru energii
elekirycznej pradu stalego”.

Zamawiajgcy wymaga monfazu fabrycznie nowych licznikéw do
pomiaru energii elekirycznej pradu stalego spetniajgcych
wymagania okreslone w Wymaganiach PKP Energetyka S.A.
i posiadajgcych certyfikat Instytutu Elektrotechniki potwierdzajgcy
spelnienie wymagan zawartych w obowigzujgcych normach.
Zamawiajgcy wymaga uruchomienia systemu transmisji danych
spelniajgcego nastepujgce wymagania:

1} metoda transmisji danych pomiarowych powinna byé
kompatybilna i zapewni¢ pelng integralnodé z systemem
akwizycyinym PKP Energetyka S.A,

2) transmisja danych z licznika ma odbywac sie roéwnolegle do
PKP Energetyka 3. A. oraz do Operatora,

3} wykonawca powinien dostarczy¢ odpowiedni  dokument
opisujgcy format plikowe] wymiany informacji (preferowany
format to standard ,xmi™);

4} Lokalizacja pojazdu trakcyjnego (miejsca poboru energii} ma
by¢ realizowana przy pomocy systemu GPS.

Zamawiajacy wymaga, aby wraz z dostawg oprogramowania do
obstugi i analizowania danych z licznikéw nastapito uruchomienie
tego oprogramowania oraz dostarczona bezterminowa licencja
na serwer i nieograniczong liczbe stanowisk.

Oprogramowanie do obsiugi i analizowania danych z licznikow
energii musi umozliwia¢ precyzyjny podziat zuzycia energii
w zateznosci od lokalizacji GPS pojazdu (podziat wg granic
wojewodztw).

Wykonawca opracuje | przekaze do Zamawiajgcego oraz PKP
Energetyka S.A. dokumentacje techniczng montazu licznikow dia
kazdego EZT zawierajacy, co najmniei

1) strona tytulowa z numerem pojazdu, do kidrego odnosi sie
opracowanie,

2) spis zawartosci,

3) opis techniczny,

4) obliczenia dotyczgce pracy ukiadu pomiarowego w zakresie
pracy pojazdu z uwzglednieniermn najbardziej energochtonnych
odbiorow (silniki trakcyjne, ogrzewania, falowniki itp.) oraz
wskazaniem odpowiedniego przetwornika {przetwornikow)
pomiarowego,

5) sposéh komunikacii z licznikiem - teletransmisji danych,

6) warunki bezpieczefistwa w trakcie eksploatacyi ukiadu
pomiarowego,
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10.

11.

7) zestawienie uzytych materiatow,
8) zestawienie rysunkow,
9) schemat gidwny zasilania pojazdu -~ schemat ideowy
umiejscowienia ukiadu pomiarowego,
10) schemat montazowy ze wskazaniem miejsc plombowania,
11) schemat okablowania poszczegdinych elementow,
12) widok zabudowy licznikéw wraz z miejscem usytuowania na
pojezdzie,
13) widok szafki licznikowej z rozmieszczeniem poszczegdinych
elementow,
14) opis zastosowanego licznika wraz z dokumentacig techniczno-
ruchows (jedna sztuka dia danego typu) - wersja firmware,
Zamawiajgcy wymaga od Wykonawcy dokonania oplat za
wykonany odbior licznikéw przez PKP Energetyka S.A. zgodnie
z obowigzujaca , Taryfa dla energii elekirycznej PKP Energeltyka
SA”

Zamawiajgcy wymaga dostarczenia przed zgioszeniem Odbioru
Technicznego — zgodnie z ,Wymaganiami PKP Energetyka S.A”
- $wiadectwa wzorcowania licznikGw oraz przetwornikow (tgcznie
z zatwierdzeniem typu dla zastosowanych urzgdzen - jeden
egzemplarz  certyfikatu) na dzien podpisania przez
Zamawiajgcego Protokofu odbioru dostawy | montazu licznika
energii trakcyjnej pradu statego dotyczgcego EZT.

Swiadectwo wzorcowania musi mie¢ waznos¢ przez 36 miesiecy
od daty montazu i podpisania protokoiu odbiory, a dokumentacja
techniczna ukiadu pomiarowego ma byé zatwierdzona przez PKP
Energetyka S.A

Zamawiajacy wymaga dostarczenia przed zgtoszeniem Odbioru
Technicznego - zgodnie z Wymaganiami PKFP Energetyka S.A”
- $wiadectwa poswiadczajgcego pozytywng prébe typu licznika
{dla zastosowanego typu licznika - jeden egzemplarz
certyfikatu);

65,

Wzajemna kompatybilno$é
pojazdu i podstacii

Zg

odnie z obowigzujgcymi normami.

66.

Zawieszenie silnikow
trakcyjnych

Calkowicie lub czesciowe odsprezynowanie.

67.

Chiodzenie silnikow

Wymagane 2z zastosowaniem filtrow wielokrotnego  uzytku
i odpowiednim wyciszeniem.

68.

Falowniki

1.
2.

3.

Zgodnie z obowigzujgcymi normami.

Zabudowa na dachu lub wewnairz pojazdu z chiodzeniem
powietrznym lub cieczowym.

Konstrukcja wewnetrzna modulowa, pozwalajgca na peing
obsluge serwisowsg, naprawe falownika i wymiane uszkodzonego
modutu

w czasie nie dluzszym niz 2 godziny.

Zapewni¢ niezalezne zasilanie kazdego siinika trakcyjnego
cddzielnie.

Zapewni¢ mozliwosé jazdy przy jednym czynnym falowniku (po
wylgczeniu uszkodzonego/uszkodzonych).

68,

Moc pojazdu

Umozliwiajgca jazde pojazdu w peini obcigzonego z zadanymi
parametrami eksploatacyinymi.

Pojazd powinien mie¢ tak dobrang moc i zabezpieczenia, kidre
umozliwig rozruch pojazdu w peini obcigzonego na wzniesieniach
przy pochyleniu 25 %o.

70.

Elementy przelgczajgce

IGBT
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1. Ukiad regulacji falownika steruje pracg falownika tak, aby
eliminowa¢ poslizgi k&t pojazdu przy rozruchu i hamowaniu.

2. Program samo-restartu falownika po awarii spowodowanej np.
oblodzeniem sieci trakcyjnej.

71. | Funkcje kontrofi poslizgu

E. System monitoringu, dynamicznego rozkfadu jazdy maszynistéw, Internet

EZT powinien by¢ wyposaZzony w nastepujgce podsystemy:
« video monitoringu,
dynamicznego rozkiadu jazdy maszynistow

iy i SR Frid
Monitoring obejmujacy cale wnetrze pojazdu, boki, przestrzen pracy
pantografow, a takze obszar przed i za pojazdem, Zintegrowany przez
sie¢ Ethernet.

Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie wspoinej sieci Ethernet dia
podsystemow ti. informacji pasazerskiej, monitoringu, emisji rekiam,
komunikacji glosowe] w przypadku, kiedy zastosowana sie¢ bedzie
posiadata niezbedng wydajno$é gwarantujacg poprawne dzialanie
rownoczesne systemow i odpornosé na zakidcenia, Zamawiajacy
dopuszcza zastosowanie sieci mieszanej, gdzie gidwna magistrala
bedzie wykonana w technice $wiattowodowe.

Wymagania sprzetowe:

1. Kamery wewnetrzne cyfrowe IP Full HD zgodne z normami
EN50155, LVD, CE, posiadajace mozliwo$é komunikowania sig
przy pomocy protokotéw: [Pv4, IPv6, TCP/IP, HTTP, UPnP, QoS,
SNMP, 802.1X, UDP, ICMP. Kamery powinny byc
przystosowane do pracy w zakresie temperatur -30°C +
+ 500C. Stopien ochrony min: 1K 08, 1P68. llosé zastosowanych
kamer powinna zapewnia¢ monitorowanie kazdego punktu
wnetrza pociggu (za wyjatkiem toalet). Kamery wewnelrzne
powinny zapewnia¢ katy widzenia: horyzontalnie max 180°
wertykalne max 180° oraz powinny posiada¢ w obudowie system
automatycznego doswietlenia IR. Kazda montowana kamera

Monitoring wewnetrzny, wewngtrz kazdego czlonu pojazdu w celu rejestracji popranej
72, | zewngtrzny i rejestracia rejestracii obrazu oraz zabezpieczenia antysabotazowego musi
obrazu z kamer. znajdowad sie w zasiegu, co najmniej jedne| z pozostatych

kamer. Zamawiajacy wymaga zastosowania protokotu TCP/IP

gwarantujacego pewnos¢ pataczenia | mnigjsze ryzyko utraty

danych.

2. Kamera przednia i tylna 1P Full HD (w kabinach maszynisty)
z moziiwoscig obserwacii drogi przed czotem pojazdu skierowana
na szlak zapewniajaca przejrzysly obraz, zwiaszcza dla
odezytania; stanu torowiska, wskazan mijanego semafora |
innych elementdw w réznych porach doby, réznych warunkach
pogodowych | przy maksymalnej predkoscei pojazdu:

katy widzenia min: horyzontalnie 800 wertykalnie 570,

2) stopien ochrony min: [K 08, IPGB.

3} posiadac certyfikaty: EN50155 | LVD, CE.

4) minimalng jasnosé: 0.4 Lux @ Fi.8 dia koloru.

5) czas migawki ma mies¢ sie w przedziale zapewniajgcym przy
petnym zakresie predkosci pojazdu ciagly | szczegdowy
obraz.

8) Zastosowa¢ protokot TCP/IP gwarantujgcy pewnosé
polgczenia i mniejsze ryzyko utraty danych.

3. Zewnetrzne kamery cyfrowe IP FULL HD pelnigce role lusterek
(4 szt na sktad), z mozliwosclami odczytu twarzy w tym przy
uwzglednieniu trakcji wielokrotnej:

-
s
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1) kamery podgrzewane,

2}z funkcjg dzien/noc DN i WDR (wide dynamic range),

3) stopien szczelhosci min. P65,

4) stopien ochrony min IK08

5) MTBF: 80.000 godzin (kamera), 200.000 (obudowa)

6) mozliwose doboru obiekiywu o ogniskowej od 2,5 mm do 12
mm w zaleznosci od umiejscowienia kamery | wymaganego
kata widzenia kamery,

7) zgodnosé z normami: ENS0155, LVD, CE,

8) przesylanie obrazu, a takze zasilanie kamer po magistrali
Ethernet, protokole TCP/P

9) redundantne polgczenie magistrali Ethernet pomiedzy
sktadami w jezdzie wielokrotnej.

Obligatoryjnie zainstalowa¢ automatycznie skiadane po

przekroczeniu predkosci 30 km/h i podgrzewane lusterka po obu

stronach pojazdu z mozliwoscia automatycznego i recznego ich
truchamiania badz sterowania.

73.

Rejestracja obrazu z kamer,
podglad maszynisty

Rejestratory obrazu umozliwiajgce nagrywanie obrazu ze wszystkich
kamer wewnetrznych | zewnetrznych oraz déwieku z mikrofondw
w kabinie maszynisty i mikrofondw zabudowanych w kamerach przez
min. 336 godzin o parametrach;

1.

W

O ®Ne o

13.

14.

18.

16.

17.

Min. 4 nosniki pamieci zapisu danych systemu CCTV
umieszczonych w  kieszeniach 1 zabezpieczonych przed
dostepemn oséb trzecich.

Przystosowany do montazu w szafie 197,

Funkeja automatycznego nadpisywania najstarszego zapisu,
Uktad chiodzenia zapewniajgcy prace zakresie temperatur
obowiazujgeych dia zainstalowanych kamer na pojezdzie.

Zapis z kompresja: MJPEG albo H.264, lub rownowazny

Zapis w rozdzielczosci: max 8 Mpx.

Odtwarzanie obrazu: HD, HDMI

MTBF: 80.000 godzin (Sredni czas bezawaryjnej pracy).
Zgodnosc z normami; ENSQ155, EN50121-3-2, EN61373,

. Dwa monitory (po jednym z kazdej z kabin) o przekatnej min 15"

w kabinach maszynisty do podgladu obrazu z kamer. Lokalizacia
monitora w kabinie ma zapewniac ergonomie pracy maszynisty.

. Sie¢ Ethernet do transmisji danych na skiadzie.
12.

Redundantne potgczenie magistrali Ethernet pomiedzy skiadami
w jezdzis wielokrotnej.

Czas synchronizowany przy pomocy protokotu
synchronizacji czasu z zewnegtrznego serwera NTP.
Sygnalizacja stanu rejestratora na panelu maszynisty rownolegle
na wyswietlaczu OLED lub diodowym LED na rejestratorze.
Posiada¢ wiasny system potrzymania zasilania min. 12 h po
zaniku zasilania rejestratora. Rejestrator ma byé wigczony
kaskadowo do glownege obwodu zasilania pojazdu z centralnego
UPS. Po zaniku zasilania z centralnego UPS rejestrator
przechodzi w tryb zasitania z wiasnego UPS gwarantujgcego
podirzymanie min. 12 h.

Urzadzenie APN zapewniajgce dostep do danych na
rejestratorze poprzez siec GSM powinno dziata¢ w ukladzie
z wydzielonym VPN oraz automatycznie dostosowywaé sie do
maksymalnej przepustowosci sieci dostepowej.

Modut centrainy IT pojazdu ( urzadzenia znajdujgce w szafie
serwerowe] pojazdu do ktdrych nalezy rowniez rejesirator obrazu
z kamer) powinien posiada¢ dedykowany ruter Wi-Fi z
wydziglonym VPN do komunikacji zabezpieczonej protokolem
min. WPA2 do bezpiecznej komunikacji z lokalnym_repozytorium

nagran wideo w Systemie Lokalnym oraz Centralnym Systemem
Zarzadzania (Centralnym repozytorium), jezeli znajdzie sie on w
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zasiegu siect Wi-Fi tego systemu. Sie¢ Wi-Fi Modutu centralnego
pojazdu winna systemowo byé oddzielona od innych sieci iT
zainstalowanych na pojezdzie.

Dopuszcza sie zastosowacd, jako Lokalne repozytorium nagran
dedykowany notebook (dostarczony wraz  pojazdem)
z oprograrmowaniem oraz zintegrowanym z nim routerem Wi-Fi
i podigczong macierzg dyskowa do archiwizacji nagraé. Dostep
do zapisdw rejestratora na pojezdzie poprzez ruter Wi-Fi winien
by¢ uruchamiany po przejéciu systemu centralnego na pojezdzie
w dedykowany tryb serwisowy do obstugi przez sied¢ Wi-Fi lub
przy pomocy wydzielonego polgczenia (interfejsu} na pojezdzie
dostepnego tylko dia obstugi serwisowe.

Tryb serwisowy ma by¢ uruchamiany z poziomu pojazdu przez
pracownikow upowaznionych, dopuszeza sie uruchomienie
dostepu do systemu Cenfralnego pojazdu przez zdaine
logowanie tylko dla upowaznionych pracownikow Serwisu
Dostawcy pojazdu w celach utrzymaniowo naprawczych.
Uruchomienie procesu dosiepowege winno sie  odbywac
w dwoch etapach: rejestrowany dosiep na poziomie systemy,
z kiorego loguje sie pracownik serwisu oraz rejestrowane
logowanie na hasto do systemu na pojezdzie.

Procesy logowania powinny by opisane w instrukcjach obstugi
systemow T dostarczonych wraz z pojazdem.

Wymagania funkcjonalne:

1) Podwdjne strumieniowanie sygnatu video (mozliwose
podgligdu obrazu w czasie rzeczywistym z wybranej kamery
lub grupy kamer za pomoca dostarczonego oprogramowania
przy zachowaniu ciggtosci zapisu obrazu w rejestratorze).

2) Mozliwose indywidualnej kalibracji kazdej z kamer 2z poziomu
aplikacji (jasnos¢, kontrast, nasycenie).

3) Mozliwod¢ zgrania materialu poprzez gniazda: USB lub
IEEE 13944, oraz sie¢ Wi-Fi i sie¢ Ethernet.

4) Integracja systemu z komputerem pojazdu, w tym mozliwosé
wybory okresu zawarlosci  zgrywanego materiald  na
podstawie:

a) wybranego okresu czasu,
b} wybranych numerow pociggow,
c)wybranych zarejestrowanych alarmow.

5) Zapewni¢ oglgdanie obrazu z Kamer na monitorze bez
konlecznosdci jego zapisywania w rejestratorze.

8) Zapewni¢ podglgd na monitorach w kabinie maszynisty obrazu
z kamer zewnetrznych lub wewnetrznych (liczba i uklad
wyswietlanych  kamer musi byé programowana w
odpowiednich sekwencjach czasowych).

7y Zapewni¢ automalyczne przelgczania podgladu z kamer
wewnetrznych na lusterka boczne przy wjezdzie w obszar
stacji.

8) Zapewni¢ reczne wybranie podgladu z wybrane] kamery
wewnetrznej, zewnelrznej, przedniej lub tylnej lub grupy
kamer.

9) Zapewnic¢ automatyczne wysSwiellania na monitorze podgladu
Z kamer czionu, w ktorym nacisnieto przycisk bezpieczenstwa
lub przycisk interkomu.

10) Zapewni¢ monitorowanie pojazdu z kamer zewnetrznych i
zapis obrazu w rejestratorze w czasie jazdy oraz przez min. 12
h po opuszczeniu panfografu i wylgczeniu pojazdu w
przerwach eksploatacyjnych.

11) Rejestratory winny by¢ synchronizowane z systemem
centralnym tj. aplikacig www | umozliwiac dostep dla osob
uprawniocnych do obrazu z video meonitoringu oraz nagran z
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interkomu w ukiadzie: jednoczesnego podgliadu online z wielu

kamer jak na terminalu maszynisty wewnatrz pojazdu,

odiwarzany obraz video ma by¢ zsynchronizowany z

informacja o pozycji na mapie i predkosci, oznaczone materialy

( szczegdinie wazne t]. incydenty wypadki) majg byé zgrywane

w trybie online do systemu centrainego.

12) Zarejestrowane materialy wideo winny byé dostepne
w zaleznosci od miejsca ich skladowania;

a) w przypadku, gdy pojazd jest w trasie i dostep do systemu
odbywa sie przez sie¢ GSM, dopuszczana jest nizsza, jakose
obrazu biezgcego z kamer. Jako$¢ obrazu winna wzrastad w
raz wzrostem przepustowosci sieci np. przy wjezdzie w strefe
dostepu do sieci L.TE.

b)) w przypadky, gdy pojazd jest na terenie Operatora - dostep
do nagran znajdujgcych sie w systemie centralnym pajazdu
{na rejestratorze w pojezdzie) poprzez sle¢ WI-Fi
bezposrednie zgranie materialow z rejestratora na pojezdzie,
podglad materialdw  przez podigczenie notebooka
serwisowego do rejestratora, przegigdanie materialow
zarchiwizowanych na notebooku serwisowym i macierzy
dyskowej.

cinagrania archiwalne w centralnym systemie zarzgdzania
przez dostep do wszystkich nagran, ktére zostaly przegrane
z systeméw lokalnych oraz zgrywane z rejestratorow
pojazddw w trybie pracy online przez sie¢ GSM oraz zgrane
w przypadku bezposredniego polgczenia systemow poprzez
siec Wi-Fi.

13) Funkcja definicji alarmow umozliwiajgeych:

a) automatyczne zwickszenie rozdzielczosci obrazu, (jakosci
zapisywanego obrazu) po uaktywnieniu alarmu,

b} automatyczne zwigkszenie czestotliwosci rejestrowanego
obrazu w chwili wystapienia alarmu w zakresie od 1 do 12
klatek na sekunde,

cjautomatyczna ochrona danych przed nadpisaniem
zarejestrowanych w zdefiniowanych odcinkach czasu przed
i po wystgpieniu alarmu, a takze samego alarmu,

d)} funkcje zastosowania masek prywatnoscl {rozmycie
czesci obrazu lub pikselizacie uniemozliwiajgcg odezyt
szezegotdw, ze wzgledu na ochrone danych osobowych,
{np. os6b stojgcych na peronie}.

e} funkcja zastosowania masek prywatnosci automatycznie
dezaktywowana po wigczeniu alarmit

f) zastosowanie aplikacja do podglade danych hez
koniecznodci zgrywania danych (obraz z wybranych
kamer/grupy kamer — dane on-line i dane archiwalne),
mozliwosc transferu wybranego zapisu bezposrednio na
nosnik , pendrive, karty pamieci, przenosng macierz
dyskowsg .

14) Raportowanie paramefrow pracy oraz danych
diagnostycznych.

15) Automatyczna re-konfiguracja systemu dla jazdy wislokrotnej.

18) Udostepnienie oprogramowania wraz z licenciami dla
Zamawiajgcego w celu obrobki i odczytu danych z pojazdéow
{opcja dodatkowa poza komputerami diagnostycznymi dla
Onperatora).

17} Oprogramowanie ma umozliwiaé rejestr wszystkich operacii
wykonywanych na materiatach wideo, audio. Rejestr ma
zawierac:

a) rodzaje operacji (odtworzenie, pobranie, usuniecie, date
i czas nagrania od oraz do,
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b} dane uzytkownika,
C)IP podigczonych urzgdzen do rejestratora.

18) Zgranie danych z rejestratora pojazdu na urzgdzenia
zewnetrzne musi by¢é mozliwe roéwniez po porcie USB lub
IEEE13844a, sieci ETHERNET, Wi-Fi (bez demontazu dyskow
rejestratora).

19} Zamawiajgcy wymaga dostarczenia przenosne] macierzy
dyskowaj o pojemnosci 2TB posiadajgce] dwa dyski SSD
pracujgce w RAID 1. Macierz dyskowa ma byé dostarczona
z dedykowanym zasilaczem przeznaczonym do podiaczenia
do sieci 240 V AC oraz okablowaniem niezbednym do
podigczenia do serwisowego notebooka dostarczonego wraz
Z pojazdem. Ww. macierz dyskowa bedzie wykorzystywana,
jako repozytorium danych w systemie lokalnym. Powinna
posiada¢ licencjonowane oprogramowanie do integracii
poprzez port USB |lub IEEE1394a, sie¢ ETERNET =z
notebookiem dostarczonym wraz z pojazdem oraz mozliwosc
konfiguracji poprzez przegladarke internetowa.

20) Zamawiajgcy wymaga instalacji mikrofonow w  Kkabinie
maszynisty rejestrujgcych na ww, urzadzeniach wszystkie
rozmowy. Wigczanie/wylgczanie rejestracji rozmow powinno
byé rmozliwe
z poziomu kabiny maszynisty.

21) Zamawiaigcy wymaga dostarczenia kompletu dyskow
zapasowych do rejestratora.

74,

Dynamiczny rozkiad jazdy
SKRJ

Wymagania sprzetowe dia podsystemu dynamicznego rozkiadu

jazdy:

1. Komputer panelowy montowany w kabinach maszynisty, stuzacy
do prezentacji maszyniscie rozkladu jazdy. Komputer
o nastepujgcych parametrach:

1) ekran dotykowy o przekatne] min. 10,4” o rozdzielczosci min.
640x480 pikseli,

2) odpornosc na zarysowanie (twardosd) panelu dotykowego 2 7
w skali Mohsa,

Jyczujnik intensywnosci oswietlenia dostosowuigey jasnosc
ekranu do panujgcych warunkdw,

4) interfejsy komunikacyjne: RS485, USB, CAN, Ethemnet x 2,

5) wysoka odpornoéé na wstrzasy | wibracje,

6} certyfikat do zastosowan kolejowych,

7} urzgdzenie powinno speiniaé wymagania normy PN/EN50155
oraz posiadaé kompatybilnos¢ elekiromagnetyczng zgodng
PN-EN 50121-3-2.

2. Modut lokalizacji GPS i transmisji danych o nastepujacych
parametrach:

1) modut transmisji; pasmo transmisji; UMTS/HSDPA 850/1900
MHz, GSM/GPRS 850/900/1900 MHz,

2} transmisja; HSDPA/EDGEIGPRS/AG,

3) dokiadnosé lokalizacji: 2,5 m wg CEP,

4} urzgdzenie powinno speiniaé wymagania normy PN/ENS0155,

3. Zintegrowana antena GSM/GPS z  dopuszczeniem
(homologowana) do stosowania na pojazdach zasilanych siecig
3kV.

Wymagania funkcjonaine:

1. Obowigzek uruchomienia aplikacji na komputerze panelowym
z ekranem dotykowym, prezentujacej dynamiczny rozkiad jazdy.

2. Przewijanie rozkiadu jazdy na monitorze komputera wg pozycii
GPS skiadu.

3. Mozliwos¢ prezentowania rozkladéw jazdy w  postaci
wyswietlanych plikéw PDF.
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4. Automatyczna synchronizacja (aktualizacja) rozkladow jazdy
z serwerem rozkladow stosowanym przez Zarzgdce Linii oraz
serwerem (bazg SKRJ) w SYSTEMIE CENTRALNYM
Zamawiajacego.

5. Wprowadzenie w panelu maszynisty oprogramowania
informujgcego prowadzacego pojazd o odchyleniu rzeczywistego
czasu jazdy od planowego rozkiadu jazdy.

F. Automaty biletowe, sie¢ Wi-Fi.

Dwa automaty biletowe w pojezdzie.

Automaty muszg w chwili odbioru posiadac dzialajgce przetestowane
oprogramowanie Operatorow realizujgcych kolejowe przewozy
pasazerskie (w tym oprogramowanie z biletami regionalnymi) i by¢
zdoine do obslugi pasazerow od pierwszego dnia uzytkowania
pojazdu.

Automaty powinny speinia¢ podstawowe wymagania w zakresie:

Podswietlenie o jasnosci minimum 360 Cdfm2;

Minimum 64 000 kolordw wyswietlania;

Temperatura pracy: od max. -10 °C do min.+40 °C;

Mozliwosé zdalnej aktualizacji danych;

Sprzedaz biletéw na przejazd osodb lub na przewoz: rzeczy,

roweru lub psa;

Rozliczanie przychodéw, rozchoddw i biletow,

Prowadzenie sprawozdawczosci ze sprzedazy biletow:

1) wykaz sprzedazy za zadany okres;,

Przesytanie danych w postaci rekordu sprzedazy na serwer

Operatora i Zamawiajgcego. Umoziiwienie zapisu na nosniku

zewnetrznym rekordéw sprzedazy oraz raportow,

9. Kazdorazowo po zakoliczeniu sprzedazy biletu generowany
bedzie rekord sprzedazy i zapisywany w wewngtrznej pamieci
automatu;

Automaty biletowe 10. Na zadanie uprawnionej osoby automat musi umozliwiaC zapis

75. danych o sprzedazy na nosnik zewngtrzny typu pendrive,

11. W przypadku gdyby Operator nie dokonat rozliczenia w danym
okresie (np. zamkniecia miesiaca), wéwczas o godz. 23: 59 w
ostatnim dniu miesigca program powinien automatycznie
zamyka¢ rozliczeniowo zmiane i miesige, transmitowac dane na
serwer oraz automatycznie otworzy¢ kolejny okres umozliwiajgc
tym samym sprzedaz w nowym okresie bez ingerenci
pracownika obstugi,

12. Musi by¢ przystosowany do samodzieinego sprawdzania
istnienia nowych wersji modulu cenowego na wskazanym przez
Operatora serwerze oraz pobierania nowej wersji modutu
cenowego bez konieczno$ci zmian w oprogramowaniu jak
rowniez kompilaci;

13. Powinien posiada¢ funkcjonalno$¢ alertowania (do dowoinie

wybranych odbiorcow, ktdrych lista powinna by¢ skonfigurowana

przez program zarzadzajgcy) o koncu rolki papieru.

Wykonawca potwierdzi Zamawiajgcemu w terminie do 2 miesigey po
podpisaniu umowy na dostawe pojazdow, ze dostarczone automaty
bedg kompatybilne z rozwigzaniem sprzedazy biletow stosownym
przez Operatora.

Wszelkie aktualizacje oprogramowania i zmiany taryf w okresie
gwarancji pojazdu dokonywane muszg byC bezptatnie. Dostawca
zobowigzany jest posiadaé do$wiadczenie w dostawie i instalaci
autormatéw mobilnych dla przewoZnikow kolejowych, {co najmnigj

N oWk
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dostawy | instalacji 10 szt. w okresie ostatnich 2 lat) oraz w zakresie
dostawy i dziatania oprogramowania dia polskich przewoinikéw
kolejowych w okresie 2 ostatnich lat. Dokumenty potwierdzajgce ww.
doswiadczenie Wykonawca dostarczy najpdzniej przed zgtoszeniem
do Odbioru Technicznego.

Zabudowa automatow w miejscach nieutrudniajgeych
przemieszczanie sie lub przebywanie podréznych — lokalizacja do
uzgodnienia z Zamawiajgcym. Wykonawca na czas przeprowadzania
odbioru pojazdu zapewnia gotdwke i papier.

Wykonawca na 60 dni przed odbiorem technicznym pojazdu
dostarczy Zamawiajacemu niezbedng dokumentacig celem zawarcia
przez Operatora umoéw na obstuge platnosci elekironicznych
i gotdwki.

Wykonaweca dodatkowo zapewni dwa komplety kaset zapasowych
wymiennych celem zapewnienia sprawne] wymiany gotowki
{wymiana kaset),

Parametry techniczne automatow

Obudowa / drzwi

Chronigey przed nieuprawnionym dostepem korpus ze stali
szlachetne] z drzwiami. Zabezpieczenie drzwi przy pomocy
ryglowania wielopunktowego.

Wymiary / waga

Max. szerokosé x wysokose x glebokosé: 590 mm x 840 mm x 330
.

Interfejs uzytkownika

1. Kolorowy wyswietlacz LCD 15" z trwalym podéwietleniem LED,
plynnie sciemniany.

2. Mozliwa obstuga w rekawiczkach.

3. Zamawiajgcy preferuje zastosowanie ekranu dotykowego
wykonanego w technologii pojemnosciowej.

4. Zamawiajgcy nie dopuszcza konicznosci obstugi ekranu
dotykowego stylusem.

Obsluga monet (waluta
PLN}

1. Elektroniczny czytnik monet.

2. Szesé zasobnikow wydawania reszty, samo napelniajacych sig
z funkcjg kasety posredniej, pojemnoéé: 50 monet w kazdym
zasobniku.

3. Samozamykajgca sie, wytrzymata | zabezpieczona przed
nieuprawnionym dostepem kaseta kotficowa na monety ze stali
szlachetnej, pojemnosé ok. 3 litry.

4. Min dwa dodatkowe zasobniki wydawania reszty o pojemnosc
min. 0,7 kazdy (liczba monet uzalezniona od nominatu).

5. Wydawanie reszty przez automat z dokladnoécia do1 gr.

Obstuga banknotow (waluta
PLN)

1. Obstuga banknotdw z kasetg posrednig dla banknotu (tzw.
escrow), przyjmowanie i obstuga do 13 réznych banknotow w 4
réznych Kierunkach.

2. Certyfikowany do zastosowania w $rodowisku © wysokich
wibracjach.

Platnosé bezgotdwkowa

1. Terminal platniczy z PIN Padem.
2. Obstuga krajowych 1 miedzynarodowych kart debetowych,
kredytowych i przedptaconych.

Bilety elekironiczne

Czytnik kart zblizeniowych zgodnych z normg 1SO 14443 A | B,
wyposazonych w cztery kieszenie na karty SAM (karty
przechowujgce Klucze szyfrujgce).

Drukarki | wydawanie
biletéw

Drukarka termiczna wysokie] rozdzielczo$ci z obstugg grafiki
z uchwytem na 2 roli papieru, & 200 mm. Szerokos¢ papieru do 82
mm , zmienna diugos$é biletu. Zamawiajgcy dopuszcza mniejszg
szerokosé papieru w przypadku akceptacji wymiaru przez Operatora
Mozliwe wydawanie wielu biletow w jednej transakciji. Czytnik kodow
kreskowych do skanowania. Czytnik kodéw  moze stanowic
integraing cze$¢ automatu lub byé  elementem niezaleznym
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kompatybilnym z automatem . Gilotyna do odcinania biletu po w
wydruku.

Komunikacja

1.

LAN (R.J45), USB (do wymiany danych w trybie offline).

2. WLAN, GPRS, EDGE, UMTS.
1. Modulowy komputer przemysiowy wraz z systemem operacyjnym
niezbednym do prawidiowego funkcionowania automatu

Komputer zainstalowany z innymi modulamiw jeden integralnej obudowie.

2. Zahezpieczenie przed utratg danych dzigki podwdjnemu
zapisowi procesu na dwoch fizycznie niezaleznych pamigciach,
wymienna pamied systemowa.

1. Wyprowadzenie dla zasilania pokiadowego 24 VDC, dalsze
wyprowadzenie mozfiwe na zyczenie.

2. Whbudowany zasilacz awaryjny UPS.

Przylgcze 3. 3. Automat biletowy ma posiada¢ potrzymanie =zasilania
gwarantujgce przy zaniku, zakidceniach, zmianie kabiny przez
maszyniste prawidlowe zakoriczenie transakci | zamknigcie
systemu.

1. System alarmowy niezalezny od napiecia pokifadowego z syrena,
jak
i monitorowaniem procesu z zapisem daty i godziny.

2. Automat do wymiany danych dotyczgeych transakcii ptatniczych

Bezpieczenstwo oraz serwisowania w trybie online powinien korzystac
z wydzielonej sieci galwanicznie oddzielonej od sieci IT
zainstalowanych na pojezdzie,

3. Pojemniki na pienigdze zabezpieczone przed nieautoryzowanym
wyjmowaniem z kodowaniem elektronicznym.

Zawieszenie Amortyzowane, tumigce wibracje.

Spetnione wymagania
dyrektyw

1.
2.

3.

Oznakowanie CE.

Dyrektywa Komisji Europejskiej 2004/104/WE  Kompatybilnosé
elektromagnetyczna w pojazdach’.

Zatwierdzenie kompatybilno$ci elektromagnetyczne;.

Pozostate informacje

1.

Interfejs  serwisowy dostepny poprzez ekran dotykowy,
wyswietlacz

i komunikaty - tekst niezaszyfrowany.

Opcjonalnie  rowniez bezprzewodowo poprzez urzadzenia
mobilne (Handheld, tablet, smartfon).

interfejs serwisowy w postaci ekranu dotykowego, komunikaty
serwisowe podawane peinym tekstem, wybdr opcji menu bez
koniecznosci podawania kodow numerycznych.

Bezprzewodowa obstuga serwisowa | monitoring automaty .
Producent automatéw dostarczy do kazdego automatu komplet
kaset niezbednych przy odbiorach (zatadunku)} gotéwki. Na
komplet sktada sie: 1 kaseta koficowa na banknoty, 1 kaseta
koficowa na monety i 2 dodatkowe kasety na bilon tzw. hopety.
Automat ma  wyswietla¢ komunikat dotyczacy aktualnej stacj
zgodny z danymi rozkladowymi Operatora .

76.

Okablowanie do terminali
biletowych

Wykonawca w kazdym przedsionku wejscia do EZT zainstaluje
okablowanie dla 2 terminali.

Okablowanie ma zabezpiecza¢ zasilanie terminala w zakresie
napigcia zasilania 24V +/-30% o mocy min 20 W +/- 30% oraz
okablowanie do podigczenia go do sieci Ethernet.
Zainstalowane na pojedzie przelgczniki sieciowe powinny byd
wyposazone w interfejsy do polgczenia terminali w wydzielona
siec VLAN min.1 Mbit/s. Nalezy zabezpieczy¢ w szafie (tzw.
serwerowej) zasilanie z centrainego UPS o napieciu 24 V +/- 30
% oraz min. 200 W mocy oraz przestrzent montazu dia
dodatkowego urzadzenia 19 cali min. 4U oraz zainstalowad
okablowanie Ethernet do polgczenia sieciowego (wydzielonej
sieci VLAN dla terminali).
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4. Zamawiajacy dopuszcza  zastosowanie  dedykowanych
przelgcznikéw (przetacznika sieciowego tylko do integracii
terminali).

5. Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym punkty zakotficzed
okablowania oraz typy ziaczek, jeki nalezy zastosowal przy
ckablowaniu.

Wykonawca wyposazy pojazdy w kompletng sie¢ Wi-Fi do
bezprzewodowego dostepu do internetu dia podroznych poprzez sie¢
LTE z moziiwoscig wspdipracy z siecig 4G przy braku dostgpu sieci
LTE {modemy, routery, polgczenia).

1. Sita sygnalu Wi-Fi powinna zapewni¢ dostep do sieci na calej
diugosci pociggu.

2. Koszty transmisji danych wraz z zakupami kart SIM ponosit

PR bedzie Operator (Uzytkownik).

77. | Siec Wi-Fi 3. Wykonawca w celu sprawdzenia dziatania systemu na wiasny
koszt przed odbiorem pojazdu wykupi usiuge prepaid o wartosci
min 200 zi na kazdy pojazd.

4. Wykonawca zobowiazany jest do udzielenia instrukcji wymiany
kart SIM, a w okresie obowigzywania gwarancji dokonywac takiej
wymiany niecdplatnie.

5. Sie¢ Wi-Fi dia podroznych ma by¢ galwanicznie i systemowo
oddzielona od pozostatych sieci IT zainstalowanych na pojezdzie.

G. System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

EZT ma by¢ wyposazony w nastepujacy zintegrowany podsystem:
s Rejestrator frekwengcji pasazerow,
s System pomiaru punktualnosci,
« System dynamicznej informacji pasazerskiej wewnetrznej i zewnetrznej oraz infermadgii
glosowej,

1. Pojazd musi by¢ wyposazony w system dynamicznej informacii
pasazerskiej z monitorami LCD i wy$wietiaczami LED. Informacie
musza byé widoczne dla min 80% podréznych siedzgcych
w naturainej pozyciji.

2. System ten musi by¢ wyposazony w kompatybilne urzadzenia,
ktore bedg przekazywaé naprzemiennie reklamy wraz
z informacjami pasazerskimi generowanymi przez systemy GPS

innych  uzytkownikéw transportu publicznego - zaréwno

kolejowego jak i drogowego.
7g. | System Informacji 3. System informacfi pasazerskiej musi bazowac na
pasazerskiej (SIP) oprogramowaniu zliczania pasazerdw i pomiaru punktualnosci

oraz na urzgdzeniach transmisji danych tego systemu GPS
i GPRS. W przypadku awarii ww. systemow transmisji,
zarzgdzanie SIP musi odbywad sig przez maszyniste.

4. \Wykonawca systemu zobowigzany jest do jego pierwszego
uruchomienia,  konfiguracji, przeszkolenia  uzytkownikow
z dzialania, dostosowywania i zapewnienia wspipracy z innymi
Uzytkownikami komunikacji w rejonach, gdzie przewidziane jest
kursowanie pociagébw w przypadku, gdy systemy takie s3a

stosowane.
Integracja rejestratora Dostawca przedstawi zamawiajgcemu dwa rozwigzania w terminie do
79 frekwenc]i pasazerow z 4 miesiecy po podpisaniu umowy w celu zweryfikowania ich
* | systemem informacji funkcjonalnoéci oraz przedstawi plan integracji z SYSTEMEM
pasazersKisj CENTRALNYM zainstalowanym na serwerze Zamawiajacego.
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Rejestrator frekwencji pasazerow powinien by¢ zintegrowany

2z systemem dynamicznej informacji pasazerskiej uwzgledniajac

ponizsze warunki oraz punkty instalacji urzadzen znajdujgcych sig
wewnatrz pojazdu:

1. Oba systemy muszg by¢ zintegrowane na jednym komputerze
pokiadowym z modemem do transmisji danych i ukiadem GPS
oraz jedng anteng GPS/GSM. Preferowane rozwigzanie
zarzadzajgce ukiadem monitoringu wizyjnego.

2. Obligatoryjnie - obowiazek logowania sie¢ maszynisty do systemu
informacji pasazerskiej oraz rejestratora frekwencii pasazerow,
po kibrym nastapi rozpoznanie numeru pociggu oraz zasilenie
wyswietiaczy odpowiednimi  danymi  dotyczacymi  kursu.
Maszynista powinien by¢ w stanie zalogowad si¢ do systemow
przy pomocy czytnika kart RFID, manuainie przez dedykowany
komputer pokiadowy Iub inne bezpieczne 1 nowoczesne
rozwigzanie zaakceptowane przez Zamawiajgcego.

3. System tablic kierunkowych wewnatrz oraz na zewngtrz pojazdu
powinien by¢ zsynchronizowany w zakresie prezentacji danych,
tj. przed wyruszeniem pociggu w trase wszystkie wyswietiacze
powinny by¢ zasilone wlasciwymi oraz spéjnymi danymi.

4. Komunikacja danych z pojazdu do stacjonarnych systemow
sterowania informacjg pasazerskg oraz rejestratorem frekwencii
pasazerow powinna sie odbywad za pomocg pojedynczego,
zabezpieczonego kanatu:

1) HTTPS/VPN/ APN: od pojazdu do bramy (Gateway),
2) HTTPS: od bramy do poszczegblnych systemow
naziemnych.

5. Brama peini funkcie wezla zarzgdzajgcego transmisjg danych
2 pojazdu do systemow naziemnych. Powinna tez by¢ mozliwose
komunikacji urzadzenia do logowania maszynisty z bramg tak,
aby uzyska¢ kanalem zwrotnym do pojazdu informacje
niezbedne do zasilenia systemu informacji pasazerskiej.
W przypadku braku komunikacji z serwerem SYTEMU
CENTRALNEGO, system informacji pasazerskiej musi dziata¢
w trybie off-line poprzez reczne wprowadzenie trasy przez
maszyniste pociagu.

6. Komputer pokiadowy musi zapewni¢ rezerwowa {3cznosc
z dyspozytorem poprzez ukiad VolP.

80.

Rejestrator frekwencii
pasazerow z systemem
pomiaru punktualnosci
pojazdow i dynamicznej
informacji pasazerskiej.

1. Systemy: rejestrator  frekwencji  pasazeréw,  pomiaru
punktuainosci | dynamiczne] informacji pasazerskiej muszg
bazowaé na tych samych urzadzeniach technicznych i byd
obstugiwane przez zintegrowane oprogramowanie do analizy
danych i powinny by¢ dostarczone przez jednego producenta.

2. Ww. systemy powinny rejestrowaé, przesyta¢ w obu kierunkach
serwer — pojazd oraz przetwarzad/analizowac dane.

3. Systemy muszg pracowa¢ automatycznie na elektronicznych
wersjach rozkladow jazdy pociagéw funkcjonujgeych w Polsce.
Obowigzkiem dostawcy jest skonfigurowanie oprogramowania
dla uzyskania dostepu do tych rozkiadéw w trybie on-line,
kazdorazowo, jesli wystepowaé bedg zmiany rozkiaddw jazdy
pociggéw w dniu nastepnym. Dostep do elektronicznego rozkiadu
jazdy zapewnia Zamawiajgcy lub uzytkownicy pojazdéw.
Obowiazkiem Wykonawcy systemu jest przygotowanie fakiej
obsiugi programowej, aby import danych rozkiadu jazdy
dokonywat sie automatycznie (bez udziatlu Zamawiajacego).
Zamawiajgcy z funkcji programu maja mie¢ mozliwos¢ wyboru
numerdw pociagdw, typu pojazdu, stacji poczgtkowej | koficowej
oraz daty lub zakresu dat w postaci filtréw i pola wyboru dla dat.

4. Rejestrator frekwencji pasazerow moze generowat max 10 %
blad pomiary w stosunku do akiualnego zapelnienia. Dokiadnos¢
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10.

11

12,

pomiary musi odnosié sie do danych surowych, obowiazywac

przez caty okres trwania umowy bez stosowania wspdiczynnikow

korekcyinych.

Dostep do analizy danych dia pojazdu po kazdym zakonczonym

kursie.

Wyszczegdinienie na mapie cyfrowej linii  kolejowych,

przystankow kolejowych wraz z dworcami, po ktGrych poruszajg

sie pojazdy oraz granic wojewddziw. Wyszczegdinione elementy
powinny sie skalowad wraz ze zmiang skali na mapie cyfrowej.

Przedstawi¢c Zamawiajgcemu 2 wersje graficzne do wyboru nie

pézniej niz w terminie 1 miesigca przed Cdbiorem Technicznym

EZT.

System musi dostarcza¢ dane o dlugosci wykonane] trasy

z dokiadnoscia do %100 m. Dane muszg pokrywaé sig

z informacjg odczytang z licznikow zamontowanych na pojezdzie.

Rejestrator  frekwencji pasazerdéw musi  pokazywacé na

interaktywnej mapie cyfrowe] on-line:

1) Biezgcy stan zapelnienia pociggu w formie liczbowej
i wizualnej. Wskazanie ma obejmowac:

a) do 100 % mieisc siedzacych w pojezdzie - brak informagii
{kolor informacji zielony),

b} od 100% miejsc siedzacych do +50% ilosci miejsc
stojgcych informacja w kolorze z6itym,

¢} od 100% migjsc siedzgcych + powyzej 50% do 75% ilosci
miejsc stojgeych - informacja w kolorze pomaranczowym,

d) od 100% miejsc siedzgcych + powyzej 75% ilosci miejsc
stojgeych - informacja w kolorze czerwonym,

e} system musi generowaé informacje © zapeinieniu
(przepehieniu) pociggu zardwno w monitorach w trybie
ondine jak § w formie raporiu generowanego
w generatorze list.

2} Typ pojazduy,

3) Numer kursu — fozsamy z rozkladem jazdy,

4) Relacje,

5) Aktualng predkosé,

8) Informacje o ostatniej stacii oraz iloSci pasazerow
wsiadajgcych | wysiadajgcych na ostatnigj stacji,

7) Nastepny przystanek lub dworzec,

8) Rzeczywiste odchylenie czasowe w stosunku do rozkiadu
jazdy — opdznienie pojazdu,

9) Planowany czas dojazdu do kolejnej stacji oraz stadji
kofcowe] w odniesieniu do rzeczywistych wskazan
wyznaczonych za pomocg modutu GPS. Aktualizacja danych
odbywa sie po kazdej stacji.

10) Czas ostatnie} aktualizacji otrzymanych danych,

11} Dane maszynisty,

12) Stan  czujnikéw  GPS, GSM oraz aktywnosé kabiny
maszynisty (zalogowanie).

Rejestrator frekwencji pasazerdw must dostarczad dane o liczbie

os6b wsiadajgeych | wysiadajgeych dla kazdego przystanku.

Rejestrator frekwencji pasazerdw musi obejmowad kazde drzwi

pojazdu i winien by¢ wyposazony w urzgdzenia kompatybiine do

wymagan stawianych przez Zamawiajgcego w zakresie obstugi
oprogramowania.

Systemn punkiualnosci musi rejestrowaé dane o polozeniu

pojazdu i czasie UTC.

Ww. systemy musza zapewnic gromadzenie danych

w komputerze pokladowym oraz wysyla¢ je na serwer

zlokalizowany w siedzibie Zamawiajgcego.
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13.

14,

15.

16.

17.

18.

18.

Komputer pokiadowy systemow zliczania pasazerdw i pomiaru

punktualnosci musi przesylaé dane do analizy:

1) automatycznie po kazdym przystanku - pozyskane dane
dotyczace pasazerow wsiadajgcych | wysiadajgeych,

2) minimum, co 30 sek. (czas ustala podczas programowania
Zamawiajacy) - dane okreslajgce aktualne polozenie pojazdu
tagcznie z czasem.

Wykonawca musi zapewni¢ biezacg/automatyczng wymiang

danych pomiedzy systemami zainstalowanymi na pojezdzie

(rejestratora frekwencji pasazerow, punktualnosci},

a oprogramowaniem do analizy danych znajdujgcym sie

w SYSTEMIE CENTRALNYM zainstalowanym

u Zamawiajgcego.

Dane z pojazdu muszg by¢ wysylane za pomocg dedykowanego

bezpiecznego kanalu komunikacyjnego w sieci GSM.

Oprogramowanie do analizy danych ww. systeméw nalezy

zintegrowaé z aplikacjg zainstalowang na  serwerach

Zamawiajacego.

Wykonawca musi zapewni¢ szkolenie dia min. 2 administratorow

wskazanych przez Zamawiajgcego w zakresie pozwalajacym na

samodzielng instalacje, konfiguracje, zarzgdzanie systemem na
poziomie zapewniajgeym wykenywanie kopii zapasowych

i wykonie re-instatacji systemu i jego danych.

Wraz z pojazdem Wykonawca ma dostarczyé jedng licencie

oprogramowania do analizy danych.

Oprogramowanie to ma posiadac nastepujace funkcjonalnosch:

1) zachowywania, przetwarzania | analizowania wszystkich
danych otrzymywanych z pojazdu,

2} analizowania oraz przetwarzania danych dotyczace
wsiadajacych | wysiadajgcych tak, aby stan faktyczny
przewiezionych pasazerdw pokrywat sie z zapelnieniem
pojazdu — dopuszczalny biad pomiaru wynosic moze 10%.
W ramach spelnienia niniejszego punktu nalezy dostarczys
wraz z pojazdem certyfikat, jakosci sprawnosci systemu
potwierdzajgcy  dopuszczaing warto$¢  bledu  lub
osdwiadczenie o dostarczeniu ww. certyfikatu w ciggu
3 miesiecy od daty Odbioru Technicznego. Wraz
z cerlyfikatem nalezy dostarczy¢  dokumentacje
z przeprowadzonych badan, na podstawie, kidrych zostal
certyfikat wystawiony.

3) stwierdzac w czasie rzeczywistym odchylenia od rozkladu
jazdy,

4) przedstawiaé graficznie na mapie pozyskane z pojazdu dane
o polozeniu i czasie UTC. Zamawiajgcy musi mieé¢ mozliwose
$ledzenia pojazdu on-line.

5) umozliwi¢  uzyskiwanie  wielokryteriainych  raportow
z okresleniem wyboru bazowania na danych surowych lub
przetwarzanych, w tym m.in..

a) laczna dla wszystkich drzwi liczba pasazerow
wsiadajacych i wysiadajgoych na danym przystanku,

b) okreslenie bilansu zapelnienia pojazdu pomigdzy
przystankami, bilansu calkowitego dia danego kursu, na
danej linii w okreslonym przedziale czasowym,

¢} okredlanie bilansu zapeinienia pomiedzy wybranymi
stacjami lub przystankami, w tym znajdujgcymi sie na
liniach stycznych (pomiedzy wojewddztwami),

d) diugosé relacji dia kazdego numeru pociggu, czas
rozpoczecia i zakonczenia kursu, relacje, $rednig
predkosC, numer pociggu, typ (nazwe) pojazdu, czas
trwania,

32




20.

21.

22.
23.

24.

25.

26.

27.

e) punktualnost odjazdu i przyjazdu pojazdu dia kazdego
przystanku i dworeca z moziiwoscig wyboru konkretnego
przystanku lub dworca oraz punkivainos¢ dia odjazdu
i przyjazdu dla kazdego zakonczonego kursu,

f) ilos¢ pracy eksploatacyjnej wykonanej w danym
wojewodztwie z mozliwoscig wyboru okresu czasowego
oraz wojewodziwa lub kilku wojewddziw,

g) w przypadku czesci, kiére posiadajg stosowne czujniki
wyswietlaé w oddzielnej zakiadce informacig o wymianie
i przewidywanym zuzyciu,

h) wskazania wszystkich raportéw muszg by¢ ze soba
tozsame oraz przedstawione dane powinny by¢ spodine,
co oznacza, ze liczba pasazerow wsiadajgcych oraz
wysiadajgcych musi sie bilansowac,

6) rozpoznawad wszysikie postoje (réwniez techniczne),

7) obligatoryjnie oprogramowanie musi automatycznie pobierac
i aktualizowaé codziennie rozktad jazdy pociggéw wszystkich
przewoznikdw realizujgcych polgczenia kolejowe na rzecz
Zamawiajgcego.

Dane dostarczone z pojazdu w formie wygenerowanego raportu

muszg mie¢ mozliwos¢ eksportu do minimum dwéch formatow

MS Excel wersja 97 lub nowsza *xis i C8V. System musi

pozwalat na gromadzenie | przechowywanie danych z okresu

min. 5 lat. System musi umozliwia¢ eksport wszystkich
zgromadzonych danych.

Dane pomiaru powinny zawiera¢ wyniki ficzenia dla kazdego

kursu | dane dla kazdego przystanku: numer operacyjny pojazdy,

date, potozenie geograficzne, czas przyjazdu, liczbg pasazerow
wsiadajgcych | wysiadajgeych.

Systemy musza posiadac¢ funkcje samokontroli.

Wykonawca systemu musi posiadac¢ wigloletnie doswiadczenie

w realizacji tego rodzaju projektéw oraz dziatajgcy kazdy

z modutéw systemu, minimum przez dwéoch uzytkownikow,

Dokumenty potwierdzajgce ww. doswiadczenie Wykonawca

dostarczy najpoZniej przed zgloszeniem do  Odbioru

Technicznego.

Wszystkie urzgdzenia techniczne ww. systemdw muszg speiniac

normy europejskie obowigzujgce dla pojazdow szynowych,

w szczegbinosci: EN50155, ENB03086, EN50355,

Kompatybilnos¢ Elektromagnetyczna EN5G121-3-2.

Karty/a SIM wraz z dotadowaniem lub oplaconym abonamentem

do transmisji danych zapewnia Wykonawca na okres gwarancji

pojazdu. Po zakoriczonym okresie gwarancyjnym Wykonawca,

w przypadku zaprzestania oplacania uslugi transmisji danych,

zobowigzany jest nieodplatnie do wymiany kart SIM na karty

Zamawiajgcego.

Zamawiajacy wymaga, aby w przypadku awarii systemu, czas

reakcji od momentu zgioszenia do ponownego uruchomienia

aplikacji wynosit do 48 godzin, w przypadku awarii urzgdzen

w pociagu do 72 godzin.

Obowigzkiem producenta systemu jest jego peine uruchomienie

i konfiguracia w peinym zakresie dziatania tj. z dynamiczng

informacia  pasazerskg w  obstudze  dwukierunkowej.

Obowigzkiem producenta jest pozyskanie i wprowadzenie do

systemu wszystkich danych, w tym odnosnie skomunikowan

z pociggami wyzszych kategorii. Obowigzkiem producenta jest

koordynacja prawidiowego | bezproblemowego funkcjonowania

programu przez min. 12 miesiecy od dnia odbioru ostatniego
pojazdu z dostawy.
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28.
29.

30.

31,

32.

33.

Zamawiajgcy wyklucza instalacje systemow, ktore uZywajg
wspotczynnika korygujacego.

Dostarczony system musi udostepnia¢  wszystkie dane
gromadzone przez pojazd poprzez interfejs.

Interfejs systemu siuzacy do udosigpniaé powyzej opisanych
danych musi by¢ tak skonstruowany i udokumentowany, aby
umozliwié jego wykorzystanie przez inne systemny (réwniez
innych Wykonawcow) w trybie on-line (w tryble Zzadanie -
cdpowiedz. Ww. dane musza zostaé udostepnione poprzez ww.
interfejs w formacie ani’ wraz z powigzanym z nim plikiem ,xsd”.
Wykonawca wraz z interfejsem zobowigzany jest dostarczyc
dokumentacje techniczng, kidra zawiera wszystkie szczegoly
dziatania interfejsu. Wykonawca wszelkie prawa autorskie
w zakresie opracowanego interfejsu przenosi z chwilg odbioru
pojazdu na Zamawiajacego oraz zrzeka sie wynagrodzenia
z tego tytutu,

Zamawiajgcy uzgodni z Dostaweg pojazdow oraz ZTM Rzeszow
protokdt wymiany informacji przesiadkowe] w celu uzyskania
kompatybilnosci miedzy system informacji pasazerskiej
zainstalowanymi w pojazdach komunikaciji miejskiej w Rzeszowie
a systemem zainstalowanym na dostarczanych pojazdach.
Zamawiajgcy przewiduje uruchomienie informac]i przesiadkowej
na pojazdach skomunikowanych z przystankami ZTM przy
dworcu Rzeszéw Gidwny oraz na pojazdach Zamawiajgcego
skomunikowanymi z kolejowym Dworcem Gidwnym Rzeszow.
Zamawiajacy uzgodni z stronami harmonogram integracji
terminie do 3 m-cy od podpisania umowy z Dostawca pojazddw.
Dostawca pojazdu po uzgodnieniu protokolu wymiany informacji
dostosuje system informacji zainstalowany na pojazdach
Zamawiajgcego do wyswietlania komunikatow przesiadkowych.

81.

System rozgloszeniowy.

Musi umozliwia¢ nadawanie komunikatow glosowych przez
obsluge pojazdu przez mikrofony zainstalowane w kabinach
maszynisty {po 1 w kazdej kabinie) oraz automatycznie przez
system informacyjny. Musi zapewnia¢ dobrg styszainosc
komunikatow w calym pojezdzie bez poglosdw, rezonansu oraz
sprzezen akustycznych,

Glosniki emitujace zapowiedzi glosowe: min 10 szt. na czion.
System wyposazony we wzmacniacz zgodny z wymaganiami
TSI, Wszelkie koszty zwigzane z dziataniem systemu jak
nagrywanie komunikatow glosowych, pozyskiwanie danych
przystankowych lezy w gestii Wykonawcy.

Wymagania funkcjonalne systemu glosowe] informacji
pasazerskigj:

1) wybor sekwencji stacji emitowanych w systemie informacii
pasazerskiej powinien odbywacé sie automatycznie.

2) zapowiedzi maszynisty z kabiny maig posiadaé prioryiet
i przerywac komunikaty generowane z innych 2rodel.

3) moment nadania komunikatow glosowych powinien byé
ckreslony pozycjg GPS skiadu (niezalezny od ewentualnego
spdZnienia pociggu),

4) informacje glosowe majg byé spéine z informacjami
wyswietlanymi na tabiicach kierunkowych.

5) wymagany zakres informacji glosowej:

a) Informacja o $wiadczonych ustugach w pociagu,

b) Informacja o aktuainej stacji po wjezdzie w obszar stacji
araz po zatrzymaniu skladu i otwarciu drawi,

c) informacia o kolejnej stacji po wyjezdzie skiadu z obszaru
poprzednie] stacii,
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d) aktualne opdznienie pociggu (w przypadku jego
wystgpienia),

e) mozliwosci przesiadkowe w przypadku braku informacii o
przesiadkach na monitorach LCD znajdujgcych sie w

pojezdzie.

f) mozliwo$é nadania komunikatdw specjalnych na zgdanie
maszynisty,

g) automatyczna re-konfiguracja systemu dla jazdy
wielokrotnej,

h) regulacja glo$nosci oraz kolejnosci parytetow zapowiedzi
z poziomu terminala maszynisty.

82. | System komunikacji 1. W kazdym przedsionku zainstalowa¢ intercom cyfrowy do
maszynista - pasazer komunikacji glosowej pasazera z obsiuga pojazdu w kabinie
maszynisty zapewniajgey:
1) komunikacje pasazeréw z maszynista,
2) wygtaszanie komunikatow przez maszyniste dia pasazeréw
w stanach awaryjnych i innych zagrozeniach.
2. interkom ma posiadac¢ kontrolki $wietine sygnalizujgce jego stan
pracy.
3. Interkomy winny by¢ zabudowane zgodnie z TS| PRM.
1. Nalezy zainstalowaé po jednej tablicy zewngtrznej na kazdym
czole pojazdu oraz po jednej tablicy na $cianach bocznych
w $wietliku w poblizu kazdego wejscia do pojazdu, 0 minimalnych
parametrach:
1) Rozdzielczosé min, 80x16, raster 10 mm,
2) Wielko$¢ pola wyswietlajacego tablicy: min 800x160,
s : 3} Jasnos¢ min 4500 cd/im2
Tablice informac ; . N
kierunk(;nwe zewgé?;ne 4) Interfejsy komunikacyjne: Ethernet, RS 485,
wewngtrzne LED ' 5) Zasilanie 24V (+/- 30%),
83 (Mutticolor - moziiwosé 6) Zakres temperatur pracy: od -40 °C do +50 °C.
' | wyswietlania informacji w 2. W pojezdzie ilosc¢ tablic wewnetrznych min 2 - 3 w jednym czlonie.
wielu kolorach 13 Wielkos¢ tablic wpasowana do wystroju wnetrza.
Lec:noc:iei_née, dostosowania | 4 Taplice nalezy tak usytuowad, aby zapewnic podroznym
olorystyki do wymogow) optymalny dostep do wyswietlane] informacii.
5 Forma i tres¢  wyswietlanych informacji  zgodna
z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 03.01.2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru
oraz  sposobu  oznakowania pojazdéw  kolejowych,
Rozporzgdzeniem WE1371/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady Europy z dnia 23.10.2007 r.
Konstrukcja monitoréw powinna byé dostosowana do wngtrza
pojazdu. Powinna byé zachowana cigglo$¢ prezentacji informaci,
nawet podczas krotkich (kikusekundowych) przerw w potgczeniu
z systemem sterowania.
W przypadku wiecej niz jednego wyswietlacza prezentowane
informacije powinny by¢ ze sobg zsynchronizowane,
Tablice informacyjne Tablice informacyjne LCD stanowig podstawowy element informagii
kierunkowe wewnetrzne wizualnej wewnatrz pojazdu. Forma i tres¢ wyswietlanych informacji
8. | Lco (z homologacjg dla zgodna z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
transportu kolejowego, typ | Morskiej z dnia 03.01.2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia
przemystowy) rejestru  oraz sposobu oznakowania pojazddw  kolejowych,

Rozporzadzeniem WE1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
Europy z dnia 23.10.2007 1.

System wyswietlaczy wewnetrznych powinien by¢ zrealizowany
w architekture klient-serwer dzialajgcy w sieci Ethernet, gdzie kazdy
z poszczegalnych wyswietlaczy powinien mie¢ wbudowany komputer
oparty na systemie operacyjnym wspoipracujgcym z rejestratorem
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frekwencji pasazerdow. Kazdy z wySwietlaczy zintegrowany
z komputerem powinien spetniaé ponizsze wymagania:

Przekatna: LCD 227,

Rozdzielczose: 1920x1080 oFull HD),

Format: 16; 9 lub 16:10,

Matryca: TFT,

Zakres temperatur pracy; od -30 do +50 °C,

Zgodnose z normami: 501551 50121,

Pozycja pracy: dowolna,

Zywotnose: > 50.000 godzin.

Kazdy Z monitordw powinien hyé w stanie komunikowaé sig
z rejestratorem frekwencji pasazeréw celem pobrania aktualnych
danych odnosnie rozkiadu jazdy i mozliwosci przesiadkowych,
oferowanych ustug w pociggu, opdZnienia.

Monitory powinny by¢ zarzadzane zdalnie, 1j. powinna byé mozliwosé
monitorowania stanu, diagnostyki oraz uaktualniania wersji
oprogramowania komputera w monitorze w sposéb zdalny.

NI EEN

System sterujgcy =zarzadza informacjami dostarczanymi do
wiasciwych tablic informacyjnych, systemu rozgloszeniowego,

System sterowania dynamiczng informacjg pasazerska musi
w kazdej chwili by¢ w stanie dostarczyé nastepujace informacje
dotyczgce podrozy:

1. Numer i rodzaj pociggu,

2. Nazwa pociagu, o ile jest stosowana,

3. Nazwy stacji poczatkowej i kohcowej,

4. Nazwy stacji posrednich,

5. Dataigodzina,

8. Dia kazdej stacii i przystanku godzina przyjazdu, a jezeli jest
przewidziany diuzszy postdj (powyZej 3 minut) — réwniez godzina
odjazdu,

7. Swiadczone ustugi w pociagu,

Podsystem sterowania 8. Aktualne opdZnienie pociggu (w przypadku jego wystapienia),
85. | dynamiczng informacjg 9. Aktualna predkosé,
pasazerska 10. Nastepny przystanek,

11. Mozliwosci przesiadkowe do Innych Srodkdw  komunikacii:
pocigg, autobus, bus, itp. igcznie z czasem odjazdu tych $rodkdw
komunikacii,

12. Realizacja potgczen przesiadkowych — wskazowki,

13. Dowolne, dodatkowe informacje: oferty taryfowe, reklamy,
informacije turystyczne itp.

Podawanie informaciji wizualnej i glosowe] musi spelniac warunek, ze

informacje © pociggu zawsze majg pierwszenstwo. Kolejnosé

wyswietlania informacji musi uwzglednic wymagania Cperatora.

Wszystkie zainstalowane komponenty powinny pracowaé w siec

Ethernet.

W celu zapewnienia interoperacyjnosci z innymi komponentami

komunikacfa i wymiana danych powinna opierac sie na standardzie

TCP/IP.

System sterowania dynamiczng informacjg pasazerska musi

w kazdej chwili by¢ w stanie dostarczyé nastepujgce informacje

dotyczace podrozZy:

1. Tablice informacyjne kierunkowe zewnetrzne czofowe LED

gg, | Informacje przekazywane {muiticolor),

na tablice informacyjne
wewnetrzne

1} Numer i rodzaj pociggu oraz jego nazwa,
2) Stacja docelowa.
2. Tablice informacyjne kierunkowe zewnetrzne boczne LED
{multicolor):
1) Numer i rodzaj pociagu oraz jego nazwa,
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2) Stacja poczgtkowa i koficowa,

3) Przejazd ,przez” - wszystkie stacje i przystanki posrednie.

3. Tablice informacyjne kierunkowe wewnetrzne LED (multicolor):

1) Dataigodzina,

2) Numer i rodzaj pociagu oraz jego nazwa,

3} Stacja poczatkowa i koncowa,

4) Przejazd ,przez” — wszystkie stacje i przystanki posrednie
oraz godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany diuzszy
postd] (powyzej 3 minut) — réwniez godzina odjazdu,

§) Przed przybyciem do stacji lub przystanku: jego nazwa,
godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany diuzszy postdj
(powyzej
3 minut) — réwniez godzina odjazdu,

8) Po odjezdzie pociggu nazwa nastepnej stacji lub przystanku,
godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany diuzszy postoj
(powyzej 3 minut) ~ réwniez godzina odjazdu,

7y Opoznienie pociggu,

8) Akiualna predkosc.

4. Tablice informacyjne kierunkowe wewnetrzne LCD:

1) Data i godzina,

2} Numer i rodzaj pociggu oraz jego nazwa,

3) Stacja poczgtkowa i koficowa,

4) Przejazd przez" — wszystkie stacje i przystanki posrednie
oraz godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany dluzszy
postoj (powyzej 3 minut) — réwniez godzina odjazdu,

§) Przed przybyciem do stacji lub przystanku. jego nazwa,
godzina przyjazdu, a jezeli jest przewidziany diuzszy posto]
{powyzej 3 minut) — rowniez godzina odjazdu,

8) Po odjezdzie pociggu nazwa nastepne] stacji lub przystanku,
godzina przyiazdu, a jezeli jest przewidziany diuzszy postdj
{powyzej 3 minut) — roéwniez godzina odjazdu,

7) Nastepny i co najmniej 3 kolejne przystanki,

8) Opodinienie pociggu,

9} Mozliwosci przesiadkowe do innych Srodkdéw komunikacyi
tgcznie z czasem odjazdu tych Srodkéw komunikacii,

10) Realizacja potaczen przesiadkowych — wskazowki,

11) Swiadczone ustugi w pociggu,

12} Aktualna predkosc,

13) Przebyta trasa od ostatniego punkiu przystankowego,

14) Dowolne dodatkowe informacje: oferty taryfowe, reklamy,
informacje turystyczne itp.

Prezentacja informacji musi by¢ dostosowana do mozliwosci systemu
wyswietlaczy i spelniaé wymogi TSI PRM. Prezentacja musi by¢
wyswietlana w taki sposdb, aby informacje o pociggu mialy zawsze
pierwszenstwo. System wyswietlaczy musi spelia¢ wymagania
Operatora i Organizatora transportu  publicznego.  System
wyswietlaczy powinien by¢é wszechstronny, aby sprostac
zmieniajgcym sie wymaganiom prezentacji danych. Powinna by¢
mozliwosé logicznego rozmieszczenia i zaprezentowania wyzej
wymienionych informaciji. Przewidziany powinien by¢ odrebny widok
prezentujgcy informacje zbiorcze ze wszystkich pozostalych
widokow, w  przypadku, gdy niedostepne sg  widoki
z informacjami on-line.

Sposob oraz przebieg prezentacji informaciji powinien by¢ mozliwy do
skonfigurowania nastepujgco:

1. Czas wySwietlania poszczegolinych widokow:

1) Ramy czasowe dia wybranych widokow.

2) Odleglos¢ do miejsca docelowego  uwzgledniajge
nastepujace szczegoly:

a) czasitrasa do / od przystanky,
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b) zatrzymanie na trasie / przystanku
¢) przed / za wybranymi przystankami (np. stacje weziowe)
3) Kolorystyka (Ho, czcionka).
4) Rozmieszczenie tekstu, wielkosc i styl,
5) Elementy tekstowe prezentowane s w nastgpujacych
trybach:
a) tekststaly
by tekst ruchomy ( domysinie dla innych waznych informacii)
c) tekst stronicowany/zawijany: wyswietic tekst w kilku
czesciach - jedna po drugiej.

Nalezy przestrzegaé norm TS| PRM.

87.

Komputer{ notebook}) do
obsiugi systemow
zainstalowanych na
pojezdzie

Wraz z dostawg Kkaxdego Pojazdu Wykonawca dostarczy
Zamawiajgcemu do obslugi ww. systeméw po 1 notebooku
o minimalnych parametrach:

1.

oms W

~

10.
11.

12.

13.
14.

Notebook powinien by¢ wyposazony w system operacyjny pakiet
oprogramowania biurowego zawierajgcy, co najmniej: edytor
tekstu, oprogramowanie do tworzenia arkuszy kalkulacyjnych,
oprogramowanie do tworzenia prezentacfi multimediainych,
oprogramowanie antywirusowe oraz antymalware’'owe wraz
z subskrypcja na czas trwania gwarancji, aplikacja chroniaca
przed atakami sieciowymi oraz personalny Firewall oraz posiadac
zainstalowane wszystkie aplikacje do serwisowania dostarczone
wraz z pojazdem.

Notebook powinien mie¢ zainstalowany system operacyjny
w wersji profesjonalne] pozwalajgcy na potgczenie do siec
komputerowej Zamawiajgcego opartej na kontrolerze domeny
{(Windows Server 2008).

Ekran — min. 156" o rozdzielczosci, TEFTLCD FHD 1920x1080,
technologia matrycy ma zapewni¢ rezystancyjne sterowanie
poprzez dotyk.

Procesor -  osiggajgcy  min. 370 punktéw  wg
http./fwww. cpubenchmark. net

Pamig¢ RAM min.16GB.

Dyski twarde: min. 512G GB SSD.

Karta graficzna - grafika osiggajgca min.. 700 punktow wg
hitp./fwww.videocardbenchmark net

Karty sieciowe min. 1 szt. LAN 10/100/1000 Ethernet RJ4S5,
wewnetrzny modul GPS, wewnetrzny WLAN ruter 802.11ac,
modem WWAN min.3G.

Porty/zigcza - wbudowane: VGA, min., 2 szt. USB3.0,min., 1 szt.
USB2.0, min.1 szt. 2.0/eSATA Combo, min.1 szt. HDMI, min 2
porty RS-232, min. 1 szt. IEEE 1394, a jezeli zastosowano na
pojezdzie urzadzenie techniczne wymagajgce integracji poprzez
tego typu tacze, zigcze stuchawkowe typu mini-jack, zigcze
mikrofonowe typu min-jack, czytnik kart chipowych Smart Card,
czytnik linii papilarnych, ztgcze ExpressCard/54, zigcze PCMCIA
typ Il, zigcze do stacji dokujgcej niezajmujgce zlgcza USB,
kamera HD.

Klawiatura - odporna na zalanie, podswietlana.

Whudowany modut Bluetooth min. V4.0.

Przytwierdzony ergonomiczny uchwyt do przenoszenia
notebooka.

Naped optyczny - nagrywarka DVD +/-RW x min.8, doigczone
oprogramowanie do nagrywania i odtwarzania.

Zasilacz samochodowy - samolotowy min 80 W,

Bateria - min 87 Wh litowo - jonowa {wymiary baterii majg
umozliwi¢ wpiecie komputera w replikator portdw/stacje
dokujacg. W przypadku braku takiej mozliwosci, nalezy zalgczy¢
dodatkowa standardowa baterie umoziiwiajaca wpiecie w stacje
dokujgca).
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15.
. System operacyjny - Windows 8 lub réwnowazny. System

17.
18.

18.
20.
21.

22,

23,

24

25.

26.

Zasilacz sieciowy min. 90W,

réownowazny powinien umozliwia¢ peing obstuge serwisowg

pojazdu wraz zainstalowanym oprogramowanie dostarczonym

z pojazdem oraz umozliwia¢ integracje z kontrolerem domeny

w sieci zamawiajgcego.

Deklaracja zgodnosci CE — dotgeczy¢ w dniu odbioru.

Wzmachiana konstrukcja obudowy odporna na uderzenia

i upadki zgodna z normg MIL-STD-810G, MIL-STD-461F oraz

stopniem ochrony szczelnosci IP65.

Przystosowany do pracy serwisowej w temperaturze otoczenia

min. w zakresie od -~ 20 C do 50 C.

Wykonawca zapewni min 24-miesigczng gwarancje producenta,

czas naprawy nie moze przekroczy¢ 96h,

Wykonawca zapewni min. 12 - miesigczng gwarancie

producenta na baterig.

Oswiadczenie producenta komputera fub jego upowaznionego

przedstawiciela, ze w przypadku nie wywigzywania sig

z obowigzkow gwarancyjnych Wykonawcy lub firmy serwisujacej,

przejmie na siebie wszelkie zobowigzania zwigzane z serwisem

gwarancyjnym.

Dostep do najnowszych sterownikow i uaktualnien na stronie

producenta zestawu realizowany poprzez podanie na

dedykowanej stronie internetowej producenta numeru seryjnego
lub modelu komputera —w dniu odbioru komputerdw nalezy
dotaczyd fink strony.

Mozliwosé telefonicznego lub na stronie producenta sprawdzenia

konfiguracji sprzetowej komputera oraz warunkow gwarancji po

podaniu numeru seryjnego bezposrednio u producenta lub jego
przedstawiciela.

Serwis musi by¢é realizowany przez producenta lub

autoryzowanego partnera serwisowego producenta posiadajace

certyfikat 1SO 9001 lub réwnowazny na $wiadczenie usiug
serwisowych oraz w przypadku partnera serwisowego
producenta autoryzacje producenta oferowanego komputera.

Wyposazenie dodatkowe:

1} linka stalowa z szyfratorem lub parg kluczy - kompatybilna
z gniazdem fzw. Fingerprint skaner zabezpieczajgcym przed
kradziezg fizyczng;

2) dedykowana do oferowanego komputera tzw. stacja
dokujgca posiadajgca:

a) min. dwa piny bazujgce;

b) min. cztery uchwyly blokujgce notebooka przed
wypadnieciem z stacji dokujgce;j;

¢} zatrzask;

d) gniazdo zabezpieczajgce tzw. Fingerprint skaner,

e) gniazdo do podigczenia anteny WLAN;

f) gniazdo do podigczenia anteny GPS;

g) gniazdo do podigczenia anteny 3G,

h}) min 3 party USB;

i) port VOA,

j) min. 1 port szeregowy RS 232;

K) min. 1 port LAN { RJ-45);

) gniazdo wyjsciowe audio;

m) gniazdo weisciowe mikrofonowe,

n) port wejsciowy BNC, (jezeli zastosowano na pojezdzie
urzadzenie techniczne wymagajgce integracji poprzez
tego typu {gcze);

3) Zestaw klawiatura i mysz (komunikacja bezprzewodowa
2,4GHz, odbiornik sygnatu USB):
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a) klawiatura {w uktadzie polski programisty,
programowalne funkcyjne, podporka pod nadgarstki,
zasilanie: baterie alkaliczne AATAAA);

b) mysz laserowa (min. trzy klawisze, rolka (scroll) min 1000
dpi, zasilanie: baterie alkaliczne AAJAAA);

4) Rysik do ekranu zalecany do stosowania przez producenta
notebooka;

5) Plecak do przenoszenia notebooka zalecany do
przenoszenia przez producenta notebooka;

6} Listwa zasilajgca antyprzepigciowa (5 gniazd wejsciowych,
diugosé kabla 3m, bezpiecznik).

88.

informatyczny system
nadzoru eksploatacyjnego
pojazdow.

Dostawca dostarczy i przy wsparciu Zamawiajgcego wdrozy w

ramach zakupu pojazdow system wspomagajgcy proces nadzoru

eksploatacyjnego. System wspomagajgcy proces nadzoru
eksploatacyjnego ma  posiada¢  funkcjonalnoéci,  ktore
wspomagaja:

1) prowadzenie ewidencji wszystkich pojazdow bedgcych
wiasnoscig Zamawianego;

2) prowadzenie dokumentacji DSU;

3) prowadzenie inwestycji (modernizacje, rozbudowy),

4) monitorowanie  wskaznikdéw  techniczno-ekonomicznych
pojazdu tj. wspdlczynnika niezawodnos$ci Wn, wspdiczynnik
gotowosci technicznej Wu,

5) wspomagaé planowanie, nadzor i realizuje wszystkie
rodzajow przegladéw, konserwacji i napraw wynikajgcych
z DSY;

6) wspomagaé nadzor 1 realizuje wszystkie rodzajow
przegladow, konserwacji | napraw  wynikajgcych
z nastepuijgcych zdarzen losowych;

7) wspomagac prowadzenie ewidencji kosztow i rozliczenie za
wykonane uslugi wynikajgce z umowy Zamawiajacego
z Operatorem;

8) sporzadzenie plandw amortyzacyjnych na wybrane okresy,

9) prowadzenie ewidencji umow zwigzanych z pojazdami;

10) informowanie Dostawce pojazdu ¢ aktualnych wskaznikach
Wn i Wu oraz umozliwia¢ przesylanie komunikatow o
zdarzeniach eksploatacyjnych zwigzanych z pojazdem
wymagajgcych reakcji Dostawcy zgodnie z umowa.

11) System nadzoru eksploatacyjnego ma posiada¢ budoweg
moduiows !

a) modut podstawowy ma by¢ zainstalowany na serwerze
zamawiajacego z dostepem przez przegladarkg internetows
.Jposiadaé funkcjonainosci zgodne z p.2 ust.2).

b) moduly zainstalowanego w systemie centralnym pojazdu z
funkcjonalnosciami  opisanymi  zgodnie z p.2.ust?)
dostgpnym 2z pulpitu maszynisty. Modut ten ma byc
zintegrowany z modulem podstawowym zainstalowanym na
serwerze zamawiajgcege w celu wymiany informacji o
zdarzeniach.

——r

2. System wspomagajacy proces nadzoru eksploatacyjnego

pojazdow ma byé zrealizowany w ramach:
1) Systemu centralnego pojazdu i jego funkcjonalnosci
dostepnych z pulpitu maszynisty w zakresie:

a) funkcji informujacej o rozpoczeciu monitoringu procesu
awaryjnego (Serwis Awaryjny STRAT ,SA-START")
autoryzowanej karta dostepowg maszynisty lub osoby
uprawnione;j.

b) funkcji infformujacej o zakonczeniu monitoringu procesu
awaryjnego ( Serwis Awaryjny STOP ,SA-STOP")
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2)

autoryzowanej kartg dostepowag maszynisty lub osoby
uprawnionej.

c) uruchomienie funkcji SA-START ma umozliwiac
wykonanie wyboru symbolu poziomu awarii, Wykonawca
ustali z Zamawiajgcym 10 poziomdw | opisze je w DTR
pojazdu. W systemie poziomy majg byC dostepne
poprzez wybdr IKONY GRAFICZNEJ np. { $1, 82 -- 510),
ktora po wyborze ma umozliwiaé dostep do opisu jej
zakresu. lkona S$10 winna umozliwi¢ dokonanie wpisu
maszynisty lub osoby upowaznionej na poziomie min.200
znakow.

d} informacja o zdarzeniu ma byé przechowywana w postaci
rekordu w pamieci systemu centralnego pojazdu oraz na
biezgco przekazywana | akiualizowana w aplikacji
zainstalowanej na serwerach Zamawiajgcego przez siet
GSM.W przypadku braku facznosci systemu centralnego
pojazdu z systemem serwerowym ma umoZliwiaé jej
przekazanie po uzyskaniu igcznosci GSM lub WFI lub
poprzez bezposrednie zgranie jej z sytemu centralnego
przez osobe upowazniong. Usuniecie zapisow z systemu
centralnego poiazdu moze byé wykonane przez
upowazniony serwis i tyko w przypadku potwierdzenia
przez administratora aplikacji serwerowej, Ze dane
dotyczgce pojazdu sa zarchiwizowane. Kazda czynnos¢
serwisowa w systemie centralnym pojazdu ma by¢
poprzedzona wykonaniem kopii danych. Systemy winny
zabezpieczaé modyfikacje rejestrow po ich autoryzacii.
Kazda préba zmiany zapiséw rejestrow winna byé
odnotowana w systemie centralnym pojazdu oraz
aplikacji serwerowej. Zakonrczenie czynnosci
serwisowych na pojezdzie ma by¢ zakonczone poprzez
uruchomienie funkeji SA-STOP.

e} rekord danych majg zawieraé min:

~  |D osoby zalogowane;
~ date i godzine z dokladnoscia do 1s logowania
i wylogowania
oraz uruchomienia funkcji SA-START i SA_STOP,
— rejestr dokonanych wpisdw;
-~ rejestr prob zmian;
— poilwierdzenie przestania do aplikacji serwerowej.

f) Zamawiajacy dopuszcza po uzgodnieniu z nim
réwnolegle przesytanie danych pojazdu do systemu
SERWISHL Dostawey pejazdu. Przekazywanie tych
danych musi odbywad sie kanatem autoryzowanym
zabezpieczonym (typu. APN, VPN) oraz by¢ opisane w
instrukcji obslugi systemu centralnego pojazdu oraz
instrukcji obstugi aplikacji serwerowej.

g) wszystkie zdarzenia dotyczace pojazdu zarejestrowane
w aplikacji serwerowe] Zamawiajgcego bedg
przekazywane Dostawcy pojazdu oraz Operatorowi
zgodnie zapisami w ppkt.2).

Aplikacii  internetowe] zainstalowanej na serwerze

zamawiajgcego i skiadag sie z nw. elementow:

a) zasobdw bazy danych (baza ma zapewniac relacyjnosc
danych).

b} programu wykonywalnego {program wykonywalny ma
umozliwiaé wprowadzenie danych, ich modyfikacje,
wizualizacje, przy pomocy interfejsow graficznych
i narzedzi komunikacyjnychy).
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c) procesora zapytan (procesor zapytan ma pozwalac
tworzyé przez graficzny interfejs raportow informacje na
podstawie danych z bazy).

d) translatora przetworzonych danych.

e) aplikacji webowe] do obslugi ww. elementéw (aplikacja
webowa ma zapewnié¢ wydajny | bezpieczny dostep dia
min. 20 uzytkownikdéw do systemu przez przegladarke
internetowa w technologii hitps}.

3. Funkcjonalnosci systemu majg by¢ dostepne w postaci okien
dialogowych zintegrowanych z:

1)

2)

3)

4)

Formularzami do przeprowadzenia rejestracji i ewidendcii

pojazddw zamawiajgcego przez nw. poia w.

a) nr EVN pojazduy,

b} nrfabryczny pojazdy,

¢) typ pojazdy,

d) Wykonawca,

e) Koszt catkowity pojazdu (zi, EU),

f) Amortyzacja (klasyfikacja, roczna stawka amortyzacii),

g) Gwarancja, do kiedy,

h) Rekojmia,

i} Date odbioru pojazdy,

i) Date przekazania do eksploataci,

k) Przebiegi (km),

) Liczba motogodzin,

m) QOgdine parametry pojazdu,

n} Wyposazenie pojazdu,

o) Uwagi.

Formularzami do prowadzenia dokumentacji DSU przez nw.

pola:

a) nr DSy,

b} zmiany w DSU (zakres zmian; od kiedy obowiazujg);

¢) Dostep do aktuainego DSU,

Formularzami do monitorowania wskazniki techniczno-

ekonomiczne t. wspdlczynnika niezawodnosci  Whn,

wspoiczynnika gotowosci techniczne] Wu pojazdow na nw.

polach niezbednych do ich wyliczenia | wizualizacii ich przez

system na polach:

a) data wylgczenia pojazdu z eksploataci;

b) czas wylaczenia pojazdu z tolerancig zgodng z umows,

c) opis przyczyny wylaczenia pojazdu z eksploatacii;

d) ewidencja czynnosci serwisowych niezbednych do
przywrocenia pojazdu do eksploatacii;

e) ewidencja kosztdw zwianych z przywréceniem pojazdu
eksploatacii;

f) data wiaczenia do eksploatacj;

g) wizualizacja na biezgco wskaznikéw Wn, Wu;

h) kwartaina ewidencja przejechanych km;

i} kwartalna ewidencja zuzytej energii elekirycznej przez
pojazd;

I} kwartalna ewidencja zuzytego paliwa przez pojazd,

k) ewidencja kosztow energii elektrycznej;

[} ewidencia kosztéw zuzytego paliwa;

m} ewidencia opiat za poc/km na podstawie licznika.

Formularzami do planowania, nadzoru i realizacji wszystkie

rodzajow przegladéw, konserwacii i napraw wynikajgcych

z DSU na polach umozliwiajgcych wprowadzenie DSU

pojazdu i prowadzenie rejestrow wynikajgeych realizacji DSU

z uwzgiednieniem czasu eksploatacji i przejechanych km

przez pojazd.
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5

7)

Formularzami do nadzoru i realizacji wszystkich rodzajow
przegladow, konserwacii i napraw  wynikajgcych
z nastepujgcych zdarzen: wypadkéw, kolizji, awarii oraz
innych zdarzen losowych.

Formularzami do prowadzenia ewidenciji kosztow i rozliczen
za wykonane ustugl wynikajace z umowy Zamawiajacego
z Qperatorem z rozbiciem na udziat w kosztach: funduszu
kolejowego, Srodkdéw budzetu wojewbddztwa oraz z innych
Zzrodel na polach umozliwiajgcych wprowadzenie danych
wynikajgcych: z umowy z Operatorem, budzetu wojewddztwa
oraz  wprowadzanie biezacych danych 2z cyklu
eksploatacyjnego niezbednych do  wyliczenia Kkosziow
i wystawienia faktury.

Formularzami z polami do wprowadzenia danych
umozliwionych przesylanie komunikatéw o zdarzeniach
eksploatacyjnych zwigzanych z pojazdem wymagajacych
reakcji Dostawcy.

Zamawiajgcy informuje, ze:

1)

2)
3)

s)

6)

7

Posiada zainstalowang na serwerze wirtualnym aplikacje

AWIA do zarzgdzania pojazdami firmy ENTE 3p. z o.0.

zintegrowang z 10 pojazdami.

Dopuszcza rozbudowe systemu AWIA o funkcjonalnosc,

ktére majg posiaé zamawiane systemy.

W przypadku dostarczenia odrebnego Systemu nadzoru

eksploatacyjnego otaz Systermu zarzadzania pojazdami

obowigzkiem Dostawcy bedzie =zainstalowanie ich na

maszynie wirtualnej Vmware u Zamawiajgcego oraz wykonie

niezbednych integraciji z pojazdami i systermem AWIA w celu

ich wizualizacji w jednym systemie.

Dopuszeza zastosowanie rozwigzan typu Open Source

Enterprise.

Postada certyfikat bezpieczenstwa CERTUM Trusted

Wildcard SSt, kiéry nalezy wykorzystaé do zabezpieczenia

serwera webowego ,dostepowego” w technologii hifps.

Posiada licencje na serwer bazodanowy SQL Server

Enterprise zainstalowany w $rodowisku Windows Server

2008, na bazie kiore] dziata system AWIA.

Dopuszcza wykorzystanie sinika bazodanowego SQL Server

Enterprise oraz $rodowiska Windows Server 2008 do obstugi

zamawianych systemow.

Przewiduje dostep do systemu na poziomie:

a) administratora (zarzadzania uzytkownikami};

b} uzytkownika do edycji, wprowadzenia danych;

¢) uzytkownika do przeprowadzania analiz, generatora
raportow;,

dy uzytkownika korzystajgcego z komunikatow
wygenerowanych przez system dia Dostawcy w postaci
SMS, mail.

Strony wskazg po dwie osoby ze strony Dostawcy oraz
Zamawiajgcego do administrowania systemami  zgodnie
z zaakceptowana procedura.

Zamawiajgcy udzieli wsparcia teleinformatycznego Dostawcy
systemow w zakresie:

1)
2)

Wygenerowania serwera w srodowisku maszyny wirtualnej;
udostepnienia zasobow serwera w celu przeprowadzenia
prac instalacyjnych i serwisowych zarmawianych systemow
na podstawie procedury zgodnej politykg bezpisczensiwa
zasobow IT w UMWP,
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Dostawca w terminie 2 miesigcy przedstawi Zamawiajacemu
propozycje sytemu wraz harmonogramem wdrozenia do
zaopiniowania i akceptacii.

Dostawca wraz z dostaws przedostatniego pojazdu ma
dostarczy¢ licencje na informatyczny system nadzoru
eksploatacyjnego  pojazdoéw  zgodnie  zaakceptowanym
rozwigzaniem i harmonogramem.

Zamawiajgcy dopuszcza dostosowanie terminu  integracii
systeméw. Zmiana terminu ma  byé  uzgodniona
z Zamawiajacym.

H. Inne wymagania Zamawiajgcego

89.

Bateria akumulatorow

Akumulatory niklowo — kadmowe.

Pojemnosé akumulatora w przypadku awarii zasilania glownego
musi zapewnié: oswietlenie awaryjne, prace radiotelefonu prace
kompresora pomocniczego do jednorazowego podniesienia
pantografu i innych niezbednych urzadzen min. 180 minut.

W przypadku braku ladowania baterii, system powinien
samoczynnie wylaczy¢ baterie przy stanie roziadowania
zapewniajacym ponowne uruchomienie pojazdu.

20.

Napiecie obwodu sterowania
i fadowania akumulatorow

L

24V, 36V, lub 110 VDC.

tadowanie z sieci zewneirznej 3x400V AC.

Wraz z dostawg pojazdow Wykonawca dostarczy kompiet
przewoddw do fadowania z sieci zewnetrznej o diugosci min. 20
m {mogg byd tgczone w celu latwiejszej obstugi).

91,

Wymagania dotyczace
utrzymania

-

Mozliwosé fatwej lokalizacji uszkodzen zespotow | podzespolow.
Dostepnosé do elementdw | podzespotéw mala pracochionnosc
34 godz.

Budowa modulowa utatwiajgca demontaz | montaz
poszezegbdinych blokdw.

Unifikacja czesci dla ograniczenia niezbednych narzedzi
i oprzyrzgdowania.

Zabudowa urzadzen | zbiornikéw sprezonego powieirza
podiegajgcych badaniom TDT umozliwiajgca ich ogledziny
i sprawdzenie bez koniecznosci demontazu jakichkolwiek
urzagdzen i instalacji.

92.

Urzadzenia bezpieczenstwa,
sterowania ruchem pociggu i
tgcznosci

Pojazd powinien by wyposazony we wszystkie urzgdzenia
bezpieczenstwa ruchu (SHP, CA, radiotelefon), umoziiwiajgce
samodzielng eksploatacie na wszystkich, normainotorowych
liniach keolejowych zgodnie z wymaganiami PKP PLK S.A.
Pojazd powinien by¢ przystosowany do zabudowy urzadzen
ERTMS/ETCS poziomu 2 | wyposazony w te urzgdzenia.

Pojazd musi posiadaé¢ czuwak aktywny wg karty UIC 641
i wymagan Zamawiajgcege do uzgodnienia po wyborze
Wykonawcy.

Pojazd musi by¢ wypcsazony w Radio-Stop;, wspdipraca
z GSM-R.

Pojazd musi by¢ wyposazony w tgcznosé wewnetrzng wg karty
UIC 556.

a3.

Pozostate wymagania

Wykladzina podiogi wylozona wannowo, wykonana z materiatu
antyposlizgowego, umozliwiajaca fatwe usuniecie
zanieczyszczenia przy uzyciu detergentow.

Pojazd zabezpieczyé przed uruchomieniem przez osoby
niepowoiane.

Zabezpieczy¢ pojazd w niezbedny sprzet gasniczy w kabinach
maszynisty i przedziatach pasazerskich Zgodnie
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Z obowigzujacymi regulacjami prawnymi. Gasnice w przedziatach
pasazerskich ogodinodostepne.

Pojazd wyposazy¢ we wszystkie niezbedne do prawidiowe]
eksploatacji piktogramy.

W kazdym przedsionku zamontowaé w sScianie | oznakowac
w sposoh widoczny wieksze kosze na smieci (np. na butelki po
napoiach). :

Zabezpieczyé kabiny maszynisidw w czajniki elekiryczne
bezprzewodowe i state migjsce ich mocowania wraz z gniazdem
elektrycznym o napigciu 230V.

Kolorystyka wnetrza do uzgodnienia z Zamawiajgeym.
Podszybie wykona¢, jako ciemnie i matowe z materialow
niepowodujgcych odblaskow.

Wszystkie powierzchnie nierdzewne fypu inox” wewngtrz
pojazdu malowat proszkowo farbg bezbarwng o duze
odpornosci na cleranie.

Wszystkie elementy stalowe wyposazenia wnetrza malowad
proszkowo.

Zamki kolejowe (kwadraty) wykonac ze stali | w calym pojezdzie
o jednakowych wymiarach {j. Jednakowe wymiary kwadratow
oraz srednica otworu..

Wykonawca na wiasny koszt wykona kalkomanie wewnetrzng
i zewnetrzng, w zaleznosci od potrzeb Zamawiajgcego (np. herb,
logo Wojewodziwa) i ustali misjsca ich montazu po uzgodnieniu
z Zamawiajacym.

Wykonawca pojazddw ogranicza do niezbednego minimum
informacje o producencie i logo firmy ,na" i ,w" pojezdzie.
Wszystkie urzadzenia wyposazone w zegar musza by¢ ze schg
zsynchronizowane tzn. wskazywad jednakowa godzine. Godzing
obowigzujgcg w pojezdzie jest godzina wskazywana przez
rejestrator zdarzen.

Zamawiajacy wymaga mozliwosci regulacji podswietienia pulpitu
maszynisty | monitorow (przyciemnienie i rozjaénienie).
Zamawiajgcy wymaga dodatkowego wyciszenia kabiny
maszynisty

i sktadu pociagu w miejscu umiejscowienia wozkow.

Wyposazy¢ pojazd w  komplet autonomicznych nocnych
sygnaldw konca pociggu (akumulatorowe plus fadowarki).
Zamawiajacy wymaga instalacji w EZT 2 ramek plakatowych
formatu min. A2 na umieszczanie w nich pisemnych informaciji dia
pasazerow. Ramki majg posiadac aluminiowg obudowe oraz
zabezpieczenie przed nieautoryzowanym usuwaniem plakatow
{szyba, plexi).

w finansowaniu projektu

Tablice pamigtkowe Wzoér tablic pamigtkowych oraz innych oznaczefi, ich ilo&¢
94, | informujace o udziale UE i rozmieszczenie Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym.

3. WSPOLCZYNNIK GOTOWOSCI

TECHNICZNEJ (UTRZYMANIE W CALYM OKRESIE

SWIADCZENIA USLUG SERWISOWO — UTRZYMANIOWO - NAPRAWCZYCH).

Obliczany dla kazdege EZT z dokiadnoécig do peinych % w cyklach kolejnych 12 miesiecy

eksploatacii, wyrazony zaleznoscia:

gdzie:

W, = (T-To) /T x 100%

Wu - wspdofczynnik gotowoéci technicznej (utrzymanie)
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T - catkowily czas pozostawania EZT w eksploatacji w godzinach, liczony w cykiach
kolejnych 12 miesigey eksploatacii od poczatku eksploatacyi.

Tu - fgczny czas wylgczenia dia realizacji cykiu utrzymania, liczony w petnych godzinach
od momentu przekazania EZT w miejscu przeprowadzenia zabiegu ufrzymania, do
momentu przekazania EZT do daiszef eksploatacji. Czasu wykonania przegladu P4 nie
wlicza sie do obliczenia wspoiczynnikow gotowosci.

4. WSPOLCZYNNIK NIEZAWODNOSCI (W CALYM OKRESIE UDZIEL.ONEJ GWARANCJI).

Obliczany dla kazdego EZT z dokladnoscig do peinych % w cyklach kolejnych 12 miesiecy
eksploatacii, wyrazony zaleznoscia:

Wh=(T-Th)/ T x100%
gdzie:
Wn - wspdiczynnik niezawodnosci

T - catkowily czas pozostawania EZT w eksploatacfi w godzinach, w danym cykiu
ekspioatacyjnym.

Tn - fgczny czas wszystkich wyfgczen awaryjnych liczony w peinych godzinach
w danym cyklu eksploatacyjnym od momentu powstania awarii wyfgczajgcej EZT
Z eksploatacji do momentu ponownego przekazania EZT do dalszef eksploatacji.

Do czasu T, nie zalicza sie czasu wyfgczert spowodowanych wypadkami kolejowym,
spowodowanymi przyczynami niezaleznymi od stanu technicznego EZT oraz czasu od
momentu powstania awarii wylgczajgcej EZT z eksploatacfi do chwili powiadomienia
Wykonawcy przez Operatora, jezeli czas ten jest diuzszy niz 2 godziny.

Obliczenia sprawdzajgce wspoiczynnika niezawodnosci wykonywane sg dla kazdego EZT
oddzielnie w cyklach 12-to miesiecznych, z kitdrych pierwszy rozpoczyna sie pierwszego dnia
miesigca nastepujgcego po miesigeu, w kidrym nastgpito wigczenie Pojazdu do eksploatacji do 31
grudnia tego roku, a pozostate w cyklach eksploatacyjnych w okresie od 1 stycznia do 31 grudnia (12
miesigcy) w danym roku eksploatacji Pojazdu.

Zamawiajacy wymaga, aby:

1} Wspdlczynnik gotowosci techniczne] (utrzymanie) kazdego EZT nie byt nizszy od 0,92;
(Wu 2 92%)

2) Wspdtczynnik niezawodnosci kazdego EZT nie byt nizszy od 0,95; (Wn = 85%)

3) W przypadku, gdy obliczane wg =zasad podanych w pkt 3 i 4 wspdlczynniki
bedg nizsze od wymaganych — Wykonawca zaplaci Zamawiajgcym kare umowna okreélona
w§4ust 1, pki6i7 Unowy.

Uwaga:

W przypadku zlecenia (bezpos$rednio przez Zamawiajgcego) dokonania dodatkowych czynnosci np.
modernizacyjnych na pojeZzdzie w okresie udzielonej gwarancji, czas wylgczenia pojazdu
z eksploataciji nie wlicza sie do warunkdw wymaganych do osiggniecia wspolczynnikéw okreslonych
wpkt3i4.

5. SZKOLENIE PRACOWNIKOW WSKAZANYCH PRZEZ ZAMAWIAJACEGO
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. |Wykonawca na wlasny koszi, w terminie
poprzedzajgcym  dostawe plerwszego  pojazdy,
przeszkoli wskazana przez Operatora grupe min. 3-ch
pracownikow  inzynieryjno-technicznych Operatora
w zakresie praktycznego wykorzystanie pojazduy,
obslugi technicznej, postepowania w przypadku
awarli, diagnostyki | oprogramowania uzytkowego
pojazdu, ukladem mechaniczno-pneumatycznym |
elektryczno-elektronicznym obu wersii EZT.
Przedmiot szkolenia obejmuje szkolenie teoretyczne
i praktyczne w tgcznym wymiarze nie mniejszym niz 40
(czterdziesci) godzin  zegarowych na jednego
pracownika. Szkolenia pracownikow Operatora bedg
odbywat sie w terminie | w miejscu wskazanym
w Harmonogramie szkolen ustalonym pomiedzy
Wykonawcg a Operatorem.

Szkolenie w siedzibie producenta. Wykonawca
zapewnia nocleg | wyzywienie dla pracownikow
Operatora.

Po przeprowadzeniu szkolenia Wykonawca

wystawi przeszkolonym pracownikom:

1) Dokument potwierdzajgey odbycie szkolenia,
uprawniajacy do samodzielnego wykonywania
czynnosci utrzymania i biezacej naprawy, dla
kazdej wersji EZT oddzielnie;

2)Dokument umozliwiajgcy prowadzenie przez
przeszkolonych  pracownikow  Operatora
dalszego szkolenia dla innych pracownikow
i nadania im odpowiednich uprawnien
utrzymaniowo-naprawczych dla obu wersj
EZT, dla Kazdej wersji oddzielnie,

3) Wykonawca wystawi Operatorowi,
bezterminowe
i bezwarunkowe zaswiadczenie (certyfikat)
upowazniajace do wykonywania we wlasnym
zakresie przegladdéw P11 P2 dia obu wersji
EZT.

. |[Wykonawca w terminie poprzedzajgcym dostawe
pierwszych pojazdow na wiasny koszt przeszkoli
wskazang przez Operatora grupe 15-u maszynistow
Operatora w zakresie obsiugi pojazdow kazdej wersji.
W szkoleniu uczestniczy¢ majg obligatoryjnie
Maszynisci Instruktorzy w liczbie 3-ch, dla kidrych
udzielone zostang autoryzacje do dalszych szkolen
pracownikéw Operatora.
Wykonawca zapewnia nocleg
pracownikéw Operatora.
producenta.

i wyzywienie dla
Szkolenie w  siedzibie

Po przeprowadzeniu szkolenia Wykonawca
wystawi dokument potwierdzajgcy odbycie
szkolenia przez pracownikow wskazanych przez
Operatora i nabycie przez nich umiejetnosci
umozliwiajacych  praktyczne  wykorzystanie
pojazdu w zakresie obslugi.

Wykonawca wystawi bezterminowy dokument
umozliwiajgcy prowadzenie pojazdu przez
maszynistdw oraz dalsze szkolenia innych
maszynistow w zakresie prowadzenia danego
typu EZT dia kazde] wersji oddzielnie.

. |Wykonaweca  przeszkoli w  dwoéch  terminach

u Zamawiajgcego (w miejscu wskazanym przez

Operatora), na wiasny koszt:

1)Grupe pracownikow Operatora prowadzacych
pojazdy (maszynistow), w zakresie eksploatacii
pokiadowej w liczbie wskazanej przez Operatora,

2YGrupe min. 9-u  pracownikéw mechaniczno-
prneumatycznych obstuguigcych pojazdy w zakresie
obstugi technicznej oraz diagnostyki pokiadowsj i
obstugowei,

3)Grupe min. 14-u pracownikdw elektromonterdow w
zakresie obslugi i utrzymania instalacji elektrycznej.

Wykonawca przeprowadzi szkolenia
w pierwszym tygodniu po dostawie pierwszego
pojazdu, a po zakonczeniu szkolefh Wykonawca
wystawi dokument poiwierdzajgcy odbycie
szkolenia przez pracownikdw wskazanych przez
Operatora i nabycie przez nich umigjeinosci
odpowiednio;
1)w zakresie eksploatacji pojazdu na trasie
i diagnostyki pokiadowej,
2)w zakresie obslugi technicznej
diagnostyki pokfadowej i obsiugowej,
3)w zakresie insialaci elektrycznej.

oraz

. |Wykonawca przeszkoli w miejscu wskazanym przez
Operatora maszynistow | pracownikéw obstugi po
kazdych wprowadzonych zmianach majacych wplyw
na prawidiows eksploatacje pojazdu.

O liczbie pracownikow wyznaczonych do szkolenia
decyduje Operator.

Po przeprowadzeniu szkolenia Wykonawca
wystawt  bezterminowy dokument dajgcy
mozliwosé dalszego szkolenia pracownikow
Operatora oraz dokument, potwierdzajacy
odbycie  szkolenia  przez  pracownikow
wskazanych przez Operatora | nabycie przez
nich umiejetnosci umozliwiajacych praktyczne
wykorzystanie wprowadzonych zmian
w pojeZdzie.

. |Wykonawca zapewni szkolenie 2z prowadzenia
Resuscytacji Krgzeniowo-Oddechowe] z  uZyciem
Defibrylatora AED dia pracownikow wskazanych przez
Operatora. O liczbie pracownikow wyznaczonych do
szkolenia decyduie Operator.

Zgodnie z zapisami SOPZ.
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6. [Wykonawca zapewni przeszkolenia wskazanych przez|Po  przeprowadzeniu szkolenia Wykonawca
Zamawiajgcego | Operatora pracownikéw w zakresie|wystawi  bezterminowy dokument dajgcy
oprogramowania; mozliwosé dalszego szkolenia pracownikdw
1) Systemu Informacji pasazerskiej, Operatora oraz dokument, potwierdzajgcy
2) Systemu zliczania pasazerow. odbycie  szkolenia  przez  pracownikdw
O liczbie pracownikéw wyznaczonych do szkolenia|wskazanych przez Operatora i nabycie przez
decyduje Operator. nich umiejetnosci umoziiwiajgcych praktyczne

wykorzystanie systemu informatycznego.

7. |Szkolenie z obsiugi automatow biletowych. Po przeprowadzeniu szkolenia Wykonawca
O liczbie pracownikéw wyznaczonych do szkolenia{dostarczy dokument, potwierdzajacy odbycie
decyduje Operator. szkolenia przez pracownikéw wskazanych przez

Operatora i nabycie przez nich umiejetnosci
umozliwiajgcych sprawng obsiuge automatow
biletowych.

Zamawiajgey informuje, ze nie dysponuje salg w celu przeprowadzenia szkolen i wymaga,
aby ja zapewnit Wykonawca we wlasnym zakresie. W przypadku prowadzenia szkolen poza
Rzeszowem Wykonawca zapewnia nocleg i wyzywienie dla pracownikow bioracych udziat
w szkoleniu. Szkolenia beda prowadzone w jezyku poiskim.

WYKONAWCA: ZAMAWIAJACY:
1 1.
2 2.
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Zatgeznik nr 2 do pisma z dnia 22.09.2016 1.

Zalgeznik nr 5 do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia

|\ | P
w sprawie realizacji zamowienia publicznego na dostawe 7 szt. zespotéw
trakcyjnych z napedem elektrycznym w tym
5 szt. tréjczionowych i 2 szt. czteroczionowych
wraz z dokumentacja techniczng i ustugami dodatkowymi

zawarta w Rzeszowie w dnit...........oov r. pomiedzy:

Wojewédztwem Podkarpackim w Rzeszowie, 35-010 Rzeszdéw, al. tukasza
Cieplinskiego 4 reprezentowanym przez Zarzad Wojewodztwa Podkarpackiego
z upowaznienia, ktérego dziata Pan Lestaw Majkut - zwanym w dalszej czesci umowy
Zamawiajacym”

przez:

..............................................

zwanym w dalszej czesci umowy \Wykonawcea”,
Zamawiajgcy oraz Wykonawca beda dalej zwani tacznie ,Stronami” lub oddzielnie ,Strong”,

Niniejsza umowa zostaje zawarta w wyniku przeprowadzenia postepowania o udzielenie
zamowienia publicznego w trybie przetargu nieograniczonego prowadzonego zgodnie
z ustawg z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz.
2164 z pdzn. zm.)

Przewiduje sie, iz przedmiot umowy wspéffinansowany bedzie ze $rodkow Unii Europejskief
— Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Program
Operacyjnego Wojewbdztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020, w ramach projektu pn.

JZakup taboru kolejowego do wykonywania przewozéw pasazerskich na terenie Wojewddziwa
Podkarpackiego”,



§1
DEFINICJE

Majac na uwadze wlaéciwg, jednoznaczng interpretacie zapisow umowy, postanawia sig
pojeciom uzytym w jej tresci przypisaé nizej okreslone znaczenie:

Awaria Zdarzenie lub kilkka zdarzen wynikajacych z przyczyn tkwigcych
w Pojezdzie, ktore ograniczajg jego funkcjonalnose.
Czesci Zespdt, Podzespot, zesp6t  technologiczny, element,

oprogramowanie wchodzgce w skiad Pojazdu.

Data dostarczenia

Data podpisania przez Strony Protokotu odbioru koncowego danego
Pojazdu, ktdrego wzor stanowi zatgcznik Nr & do Umowy.

Dokument
dopuszczajacy do
eksploatacji typ
pojazdu kolejowego

Dokument wydany w drodze decyzji przez Prezesa UTK na
podstawie ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o fransporcie kolejowym
(Dz. U. z 2015 r., poz. 1297, z pdézn. zm.} dopuszczajacy do
eksploatacji dany typ pojazdu kolejowego.

Dokumentacja Dokumenty okreélone w zatgczniku Nr 2 do Umowy.

techniczna

pDsuU Dokumentacja Systemy Utrzymania Pojazdu opracowana zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 paZdziemika
2005 r. w sprawie ogolnych warunkow technicznych eksploataci
pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2016, poz. 226)

DTR Dokumentacja Techniczno-Ruchowa Pojazdu opracowana zgodnie)

z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 paZdziemika
2005 r. w sprawie ogéinych warunkow technicznych eksploatac)
pojazdow kolejowych {Dz. U. 2016, poz. 226)

Komisarz Odbiorczy

Upowazniona przez Operatora osoba posiadajgca wiedze,
doswiadczenie i kwalifikacie, na podstawie, ktdrych dokonuje
odbioréw Pojazdow, poszczegdlnych Czesci lub wykonania prac na
etapie produkcji oraz przeprowadza koncowsg jazde probng, ktorej
pozytywny wynik jest podstawg do wystawienia Swiadectwa
sprawnoéci technicznej pojazdu.

Komisja techniczna

Komisja majaca na celu okreslenie sposobu postepowania
naprawczego w przypadku zaistnienia Wady szczegoinej. W skiad
komisji wchodzg przedstawiciele Zamawiajgcego, Operatora oraz
Wykonawcy.

Naprawa awaryjna

Naprawa majaca na celu przywrocenie wiasciwego stanu
technicznego Pojazdu, utraconego na skutek Awarii.

Naprawa biezaca

Naprawa majaca na celu przywrocenie wlasciwego stanu
technicznego Pojazdu, utraconego w czasie eksploatacii.

Obstuga

Wszelkie ustugi okreSlone w Warunkach $wiadczenia ustug
serwisowo—utrzymaniowo-naprawczych, stanowigcych zatgcznik ni
6 do Umowy, majace na celu utrzymanie Pojazdu w peinej
gotowosci technicznej, w szczegdlnosci:
1) czynnos$ci zwigzane z utrzymaniem Pojazdu, w zakresie
spetniajgcym cztery poziomy utrzymania (Poziom 1, Poziom 2,
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Poziom 3 | Poziom 4) zgodnie z tredcig zatacznika Nr 3 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 paZdziernika
2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2016, poz. 226),

2) wszelkie inne naprawy Pojazdu wraz z niezbednymi czgsciami
Zamiennymi.

Obstuga poziomu 4
utrzymania
(okresowa)’

Naprawa wykonywana cyklicznie (wg poziomu utrzymania) majaca
na celu przywrécenie wladciwego stanu technicznego Pojazdu.
Obejmuje wykonanie zestawu uprzednio zaplanowanych czynnosci,
dokonywanych po okre$lonym czasie lub po okresionym przebiegu
Pojazdu. Przeglady P4 beda wykonywane zgodnie z zapisam
SOPZ i Warunkami $wiadczenia ustug serwisowo — utrzymaniowo -
naprawczych, stanowigcymi zatgcznik nr 6 do Umowy, DTR oraZ
DSuU.

Obstuga wg poziomu
1,2 lub 3 utrzymania’

Wykonywanie czynnosci majgcych na celu utrzymanie Pojazdu
w stanie zdatnosci eksploatacyjne]. Polega na wykonywaniu
czynnosci niezbednych do zapewnienia sprawnosci technicznej,
niedopuszczenia do wystgpienia zjawisk mogacych zwiekszyd
intensywnosc ich zuzywania sie. Obejmuje wykonanie zestawy
uprzednio  zaplanowanych czynnosci, dokonywanych po
okreslonym czasie lub po okreSlonym przebiegu Pojazdu.
Przeglady P1, P2 i P3 beda wykonywane zgodnie z zapisami SOPZ
i Warunkami $wiadczenia ustug serwisowo - utrzymaniowo -
naprawczych, stanowiacymi zatgcznik nr 6 do Umowy, DTR oraz
DSU.

Qdbidr techniczny

Odbidr gotowego Pojazdu po wykonaniu niezbednych badan i prob)
obejmujacy wykonanie jazdy probnej oraz potwierdzajgcy wszystkie
parametry techniczne Pojazdu ujete w SOPZ. Na potwierdzenie
Odbioru technicznego sporzadza sig Protokdt odbioru technicznego
potwierdzajgcy bezusterkowosé i zgodnosc z WTWIO, ktérego wzor
stanowi zatacznik Nr 4 do Umowy.

Odbior konicowy

Odbiér gotowego Pojazdu w miejscu jego dostawy okreslonego
w Harmonogramie dostaw, przy udziale Stron i Operatora. Na
potwierdzenie Odbioru koncowego sporzadza sie Protokdt odbiory
koncowego potwierdzajacy bezusterkowo$é, ktérego wzor stanowi
zatgcznik Nr 5 do Umowy.

Operator

Operator publicznego transportu zbiorowego, o ktérym mowa
w usfawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym {ransporcie
zbiorowym (Dz. U. 2015, poz. 1440 z pdzn. zm.), ktdremu

Pojazdy zostang przekazane.

Oprogramowanie

Programy niezbedne do prawidlowego i pefnego korzystania
z Pojazdu, sporzgdzone w jezyku polskim.

SOPZ

Szczegdlowy Opis Przedmiotu Zamoéwienia (Wymagania
techniczne) stanowigcy zalacznik Nr 5 do SIWZ, jednoczesnie
stanowigcy zatgcznik Nr 1 do Umowy.




Podzespét

Zespdt nizszego rzedu, wchodzacy w skiad bardziej zioZzonego
zespotu, np. zestaw kotowy, lozysko toczne, zacisk hamulcowy
z tarcza.

Pojazd / EZT

Fabrycznie nowy, elekiryczny zespot trakcyjny bedacy przedmiotem
Umowy, zgodny z SOPZ, spetniajgcy wymogi okresione w ustawie
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2015, poz.
1297 z pozn. zm.).

Pzp

Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamowien publicznych
(Dz. U. z2015r. poz. 2164 z pézn. zm.)

Rozporzadzenie

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 paZdziernika 2005
r. w sprawie ogoinych warunkéw technicznych eksploatacil
pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2016, poz. 226)

Sita wyzsza

Zdarzenie nadzwyczajne pozostajgce poza kontrolg odpowiednie]
Strony, ktérego wystapienie w danym czasie nie moglo byé w
uzasadnionym zakresie przewidziane w chwili przyjmowania na
siebie zobowigzania oraz uniemozliwiajgce wykonanie przez Strone
danych zobowigzan, w szczegllnosci zdarzenie nadzwyczajne
spowodowane:

- sitami przyrody,

- katastrofa,

- atakiem terrorystycznym lub na skutek dziatania innego
czynu zbrojnego,

- wojng,

- stanem wojennym {ub stanem nadzwyczajnym.

Pojecie sity wyzszej nie obejmuje zadnych zdarzen, ktére wynikaja
Z niedotozenia nalezytej starannosci w rozumieniu art. 355 § 2
Kodeksu cywilnego, jak rowniez nie obejmuje zjawisk
atmosferycznych charakterystycznych dla danej pory roku dla
miejsca wykonywania Umowy.

SIwZ

Specyfikacja Istotnych Warunkow Zamowienia bedgca podstawsg
wyboru Oferty w postepowaniu o zamdwienie publiczne.

Swiadectwo
sprawnosci
technicznej pojazdu
kolejowego

Swiadectwo stanowi dokumentu stwierdzajgcego, ze Pojazd jest
sprawny technicznie i nadaje sie do dalszej eksploatacji; wydane
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego
2005 r. w sprawie Swiadectw sprawnos$ci technicznej pojazdéw
kolejowych (Dz. U. Nr 37, poz. 330).

Umowa

Niniejsza Umowa wraz z zatgcznikami.

Ustawa

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
2015, poz. 1297 z p6zn. zm.).

UTK

Urzad Transportu Kolejowego.

Wada systemowa

Co najmniej 20 Awarii o tym samym charakterze stwierdzonych
w Pojezdzie, odnoszacych sie do tego samego Zespolu
Podzespotu, powstatych w okresie gwarancij.

Wada szczegolna

Sytuacja, w ktorej trzy kolejne wspotczynniki niezawodnosci Wi
obliczone wg zasad opisanych w Umowie bedg nizsze od wartosci
95 %.




Wersja EZT

EZT, ktérego konstrukcja rézni sie liczbg cztondw, stanowigcyeh
samodzielny pojazd.

Wigczenie pojazdu do
eksploatacj

Dopuszezenie do eksploatacji pojazdu, ktory spetnia wymagania
formalne i techniczne okreslone: przepisami prawa powszechnig
obowigzujgcego, odpowiednimi regulaciami  wewnetrznymi
Operatora, DSU oraz dokumentacjg techniczna.

Whytgczenie pojazdu z
eksploataciji

Pozbawienie mozliwos$ci wykonywania pracy przez pojazd, ktéry nie
spetnia wymagan formalnych i technicznych okreslonych:
przepisami prawa powszechnie ocbowigzujgcego oraz odpowiednim
regulacjami wewnetrznymi Operatora.

Zespot Zestaw elementow stanowigcych gotowy wyréb produkowany przez
wyspecjalizowanego producenta (np. siinik, pantograf) lub teZ
zestaw wynikajgey z wymagan technologii montazu {np. wozek).

Zuzycie Whynikajaca z eksploatacji zmiana wymiardw lub ksztattu,

parametrow, wiasnosci fizykochemicznych, naruszenie ciggtosci fub
Zaprzestanie wykonywania przewidziane] funkcji, wystepujaca
w sposoéb ciggly do zakresu uniemozliwiajgcego dalsza prawidiows
prace Podzespofu/Zespotu.

"W znaczeniu zgodnym

z zafgcznikiem nr 3 do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia

12 paZdziernika 2005 r. w sprawie ogdinych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz.

U. 2016, poz. 226).

§2
PRZEDMIOT UMOWY

1. Przedmiotem Umowy jest:
1} dostawa 7 sziuk EZT wraz z Dokumentacjg techniczng, o kiérej mowa
w zatgczniku nr 2, w tym:

a)
b)

5 szt. EZT w wersiji iréjczionowej,
2 szt. EZT w wersji czteroczionowej;

2) udzielenie gwarancji na kazdy EZT na zasadach okreslonych w Umowie;

3) przeszkolenie

pracownikbw Operatora wskazanych przez Zamawiajgcego

w zakresie okreslonym w pkt 1.18 oraz pkt. 5 SOPZ {(wykaz przeszkolonych
pracownikdéw Operatora stanowi zatgcznik nr 8 do Umowy);
4) udzielenie licencji na Oprogramowanie i Dokumentacje techniczng,
5) swiadczenie ustug kompleksowej obstugi serwisowo-utrzymaniowo-naprawczej dia
kazdego EZT zgodnie z trescia zalacznika nr 6 do Umowy.
2. Wszystkie dostarczone EZT maja by¢ zgodne z wymaganiami Zamawiajgcego
opisanymi w SOPZ, fabrycznie nowe oraz wolne od praw oséb trzecich.

§3
ZASADY ODBIORU EZT

1. Wykonawca zobowigzuje sie dostarczyé EZT na wtasne ryzyko w liczbie, terminach
i wmiejscu okre$lonym w Harmonogramie dostaw pojazdow stanowigcym zatgcznik

nr 3 do Umowy.



10.

11.

12.

13.

14.

Wykonawca moze dostarczy¢é EZT przed uplywem wskazanych w Harmonogramie
dostaw pojazdow. Termin wczeéniejsze] dostawy wymaga uzgodnienia i wyrazenia
zgody przez Zamawiajgcego.

Odbiér techniczny musi byé przeprowadzony w takim terminie by ewentualne uwagi
zgloszone przez Zamawiajgcego, co do wykonania Pojazdu nie powodowaty zmiany
ostatecznego terminu dostawy EZT, przy czym Odbior techniczny powinien byé
wykonany nie poZniej niz 10 dni przed Odbiorem koncowym.

O gotowosci dokonania Odbioru technicznego Wykonawca zawiadomi pisemnie
Zamawiajgcego nie pdzniej niz na 7 dni przed jego terminem.

Zgtaszajgc gotowosé do Odbioru technicznego, Wykonawca przedstawia
Zamawiajgcemu:

1) Dokument dopuszczajgey do eksploatacji typ pojazdu kolejowego wydany przez
Prezesa UTK zgodnie z ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym,

2) Deklaracje zgodnosci WE,

3) Certyfikat weryfikacji WE podsystemu, o ktérym mowa w art. 25 cb ust. 7 wiw
ustawy wydany przez uprawniong Jednostke Notyfikowang dla wszystkich
Specyfikacji Interoperacyjnosci (tj. wymienionych w pkt. 11l SIWZ).

Wszelkie koszty zwigzane z uzyskaniem dokumentu dopuszczajacego do eksploatacji
typ Pojazdu, Deklaracji weryfikacji i Certyfikatu weryfikacji WE podsystemu, o ktérych
mowa w ust. 5, oraz innej niezbednej dokumentacji pojazdu wymaganej stosownymi
przepisami ponosi Wykonawca.

Zgtoszony do Odbioru technicznego EZT bedzie oznakowany zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
3 stycznia 2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania
pojazdow kolejowych (Dz. U. 2013, poz. 211).

Szczegdtowe wytyczne dokonywania Odbioréw technicznych okresla Protokdt odbioru
technicznego stanowigcy Zatacznik nr 4 do Umowy.

W przypadku zwloki w przystapieniu do Odbioru technicznego pojazdu wynikajgcej -z
winy lezgcej po stronie Zamawiajgcego, trwajgcej diuzej niz 30 dni, liczge od dnia
zgtoszenia gotowosci Pojazdu do odbioru, uwaza sie, ze Odbidr techniczny zostat
dokonany na podstawie Protokotu odbioru technicznego podpisanego wytacznie przez
Wykonawce., W takim przypadku uwaza sie, ze odbiodr techniczny zostat dokonany z
uptywem ostatniego dnia tego terminu.

Dokonanie Odbioru technicznego stanowi podstawe do dostarczenia Pojazdu przez
Wykonawce do miejsca Odbioru koncowego uzgodnionego z Zamawiajgcym.
Wykonawca ubezpieczy kazdy Pojazd w zakresie Casco i NNV oraz dokona cesji praw
z umowy ubezpieczenia, waznych przez okres minimum 10 dni od daty dokonania
Odbioru koncowego danego Pojazdu na Zamawiajgcego.

Szczegdlowe wytyczne dokonywania Odbioréw koficowych okresla Protokdt odbioru
koncowego stanowiacy Zatacznik nr 5 do Umowy.

W imieniu Zamawiajacego odbioru technicznego i koncowego dokonafjg osobaly
upowaznione przez Zarzgd Wojewoddztwa Podkarpackiego.

W trakcie procesu produkcji wszystkie EZT podlegac bedg probom przewidzianym
stosownymi przepisami i prébami wymaganymi przez Zamawiajgcego wskazanymi
w SOPZ oraz odbiorom dokonywanym przez upowaznionych Komisarzy Odbiorczych.



Wykonawca pokryje koszty zwigzane z udzialem Komisarza w powyzszych
czynnosciach, obejmujgace m.in. zakwaterowanie | wyzywienie.

15. Zamawiajgcy ma prawo kontrolowaé proces produkcji EZT na kazdym jego etapie po
uprzednim powiadomieniu Wykonawcy. Wykonawca pokryje koszty do & kontroli
obejmujgce zakwaterowanie i wyzywienie przedstawicieli Zamawiajgcego w liczbie do
3 0s6b na kazda kontrole. W przypadku liczby kontroli wiekszej niz 5 koszty kazdej
kolejnej kontroli pokrywa Zamawiajgcy.

16. W dniu Odbioru technicznego Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu w formie
oryginatu m.in. dokument dopuszczajacy Pojazd do eksploatacii, Deklaracje zgodnosci
WE oraz certyfikat weryfikacjii WE podsystemu. Wykonawca jest zobowigzany
przekazaé wszystkie dokumenty zgodnie z wykazem zawartym w Zatgczniku nr 2 do
Umowy. Przekazane dokumenty muszg by¢ sporzadzone w wersji polskojezycznej.

17. W terminie, co najmniej trzech miesiecy przed dostarczeniem pierwszego EZT kazde
wersji Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu Dokumentacje Systemu Utrzymania
EZT, sporzadzona zgodnie z wymaganiami § 13 ust. 1 2 Rozporzgdzenia.

18. W przypadku, gdy zasady postepowania z okreslonymi urzadzeniami lub ich parametry
zostaly okreslone przepisami prawa (w szczegolnosci o transporcie kolejowym lub
dozorze technicznym), Wykonawca zobowiazany jest do $cistego przestrzegania tych
przepisow i wymogdw w nich sformutowanych.

19. Wprowadzone przez Wykonawce w trakcie procesu usuwania Wad systemowych lub
Wad szczegdlnych zmiany w zakresie objetym Dokumentacjg techniczng, wymagaja
uaktuainienia Dokumentacji technicznej przez Wykonawce, w tym Oprogramowania
oraz jego opisu (instrukcji) i dostarczenia jej Zamawiajgcemu, w terminie jednego
miesigca od wprowadzenia tych zmian. W przypadku niewykonania aktualizaci
Dokumentacji technicznej w terminie, zastosowanie ma § 5 ust. 1 pkt 5) Umowy.

20. Wykonawca zobowigzuje sie do niepodejmowania jakichkolwiek dziatan faktycznych lub
prawnych, bezposrednio lub posrednio, samodzielnie lub przez podmioty nalezace do
tej samej, co Wykonawca grupy kapitatowej w rozumieniu ustawy z dnia 16 lutego 2007
r. o ochronie konkurencji i konsumentow (Dz. U. 2015 poz. 184, z pézn. zm.), kidrych
celem lub skutkiem bedzie ograniczenie w prawie zakupu Zespotdw/Podzespotow przez
Zamawiajgacego lub Operatora.

21. Wykonawca w terminie nie pozniej niz 3 miesiecy przed datg dostarczania pierwszego
EZT przekaze Zamawiajgcemu parametry techniczne serwera - na zasadach
okreslonych w SOPZ w pkt. 88.

22. W terminie do jednego miesigca od dnia podpisania Umowy Wykonawca przedstawi
propozycje uwzgledniajgce specyficzne wymagania Zamawiajgcego wobec Pojazdu,
ktore zostaly okreslone w SOPZ (np.. rozmieszczenie drzwi wejéciowych, ukiad
wnetrza, wykfadzina $cian, fotele w czesci pasazerskiej, automaty). W terminie do 21
dni Zamawiajacy przedstawi swoje stanowisko wobec propozycii, tj. wniesie ewentualne
uwagi lub dokona akceptaciji.

§4
PODWYKONAWSTWO

Wykonawca ponosi wobec Zamawiajgcego peing odpowiedzialno$¢ za dziatania, ktdre
wykonuje przy pomocy podwykonawcow. Zlecenie wykonania czesci prac podwykonawcom
nie zmienia zobowigzan Wykonawcy wobec Zamawiajacego za wykonanie tej czgsci prac.
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Wykonawca jest odpowiedzialny za dziafania | zaniechania podwykonawcoéw i ich
pracownikow jak za whasne.

1.

§5
KARY UMOWNE ORAZ ODPOWIEDZIALNOSC STRON

W razie niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy, Wykonawca zapiaci
Zamawiajgcemu nastepujgce kary umowne:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

Kare umowna w wysokoéci stanowigcej rownowartos¢ 0,1 % ceny netto okresionej
w § 7 ust. 2 Umowy danego EZT za kazdy dzien zwioki w dostarczeniu EZT, w
stosunku do Harmonogramu dostaw pojazdow,

Kare umowng w wysokoséci stanowigcej rownowarto$é 0,04 % ceny netto okreslonej
w § 7 ust. 2 Umowy danego EZT za kazdy dziert zwtoki w wykonaniu naprawy
gwarancyjnej poczawszy od oOsmego dnia w przypadku wylgczenia EZT z
eksploatacji. W przypadku ustalenia diuzszego terminu naprawy, zgodnie z § 6 ust.
11 Umowy, kary umowne beda naliczane poczawszy od pierwszego dnia po uptywie
tego terminu,

Kare umowng w wysokoéci stanowigcej rownowarto$¢ 0,07 % ceny netto okreslonej
w § 7 ust. 2 Umowy danego EZT za kazdy dzien zwioki w usunigciu Wady
systemowej,

Kare umowng w wysokosci stanowigcej rownowarto$é 0,02 % ceny netto okreslone;
w § 7 ust. 2 Umowy danego EZT za kazdy dzief zwioki w wykonaniu naprawy
gwarancyjnej, poczgwszy od dsmego dnia w przypadku naprawy gwarancyjnej,
ktdra nie wytaczaja Pojazdu z eksploatacji, o ktérej mowa w § 6 ust. 13 niniejszej
umowy,

Kare umowng w wysokoéci 10.000,00 ziotych (stownie: dziesigé tysigey ziotych
00/100 groszy) za kazdy dzien opdznienia w przypadku niedostarczenia iub
nieuaktualnienia Dokumentacji technicznej lub naruszenia obowigzkow, o ktorych
mowa w § 6 ust. 12 Umowy,

Kare umowng w wysokosci stanowigcej rownowarto$é 0,1% ceny netto okreslonej
w § 7 ust. 2 Umowy danego EZT, za kazdy 1% obnizenia wspolczynnika
niezawodno$ci obliczonego wg zasad podanych w pkt 4 SOPZ, ponizej wartosci 95
%,

Kare umowng w wysokosci stanowiacej rownowartosé 0,1 % ceny netto okreslonej
w § 7 ust. 2 Umowy danego EZT, za kazdy 1% obnizenia wspéiczynnika gotowosci
technicznej (utrzymanie) wediug zasad podanych w pkt 3 SOPZ, ponize] wartosci 92
%.

Kara umowna w wysokosci stanowigcej rownowarto$é¢ 0,04% ceny netto okreslonej
w § 7 ust. 1 Umowy zaméwienia za nieprzeprowadzenie szkolen, o ktérych mowa w
pkt.1.18 SOPZ.

Zamawiajgcemu przystuguje prawo odstapienia od Umowy w przypadku zaistnienia
przestanek, o ktérych mowa w art. 145 Pzp oraz art. 610 i 611 Kodeksu cywiinego.

W przypadku odstapienia od umowy przez Zamawiajgcego z powodu okolicznosci
lezgcych po stronie Wykonawcy, Wykonawca zaptaci kare umowng w wysokosci
stanowigcej rownowartos¢ 10% ceny brutto okreslonej w § 7 ust. 1 Umowy.



Oswiadczenie o odstgpieniu od Umowy z przyczyn wskazanych w ust. 3 powinno by¢
ziozone w terminie 14 dni od daty powziecia przez Zamawiajgcego informacj
uzasadniajgcych odstgpienie od Umowy.

W przypadku odstapienia od Umowy przez Wykonawce z powodu okolicznosci
nielezgcych po stronie Zamawiajgcego, Wykonawca zaptaci kare umowng w wysokosci
stanowigcej rownowartos¢ 30% ceny brutto okreslonej w § 7 ust. 1 Umowy.

Kary umowne mogg podlegac potraceniu przez Zamawiajgcego lub sg ptatne w terminie
14 dni od dnia przekazania przez Zamawiajgcego wezwania do zaplaty.

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do dochodzenia odszkodowania przekraczajgcego
wysokos¢ wskazanych w Umowie kar umownych.

Odpowiedzialno§¢ Wykonawcy z tytutu kar umownych, kiére moga by¢ naliczone w
Zwigzku z realizacjg umowy wynosi 20% wartoéci netto umowy okreslonejw § 7 ust 1,
z zastrzezeniem ust. 5.

§6
GWARANCJA

Wykonawca wraz z kazdym EZT przekaze Zamawiajgcemu dokument potwierdzajgcy
udzielenie gwarancji, jakosci na EZT na okres ...... miesiecy, liczony od daty podpisania
Protokotu odbioru koricowego, na warunkach wskazanych w niniejszym paragrafie.
Gwarancja zostaje udzielona na caly Pojazd wraz ze wszystkimi jego czesciami i
oprogramowaniem zainstalowanym na nim oraz oprogramowaniem do monitoringu i
nadzoru eksploatacyjnego dostarczonych pojazdow .

Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ i pokrywa wszystkie koszty za skutki Awarii
pojazdu, powstate w okresie gwarancji, spowodowane niewtadciwg, jakoscig Zespotow
i Podzespotéw oraz wykonanych prac, zastosowania przy budowie niewtasciwych
materiatow lub niewlasciwej technologii. Wykonawca w szczegdinosci ponosi wszelkie
koszty zwigzane ze $ciggnieciem uszkodzonego Pojazdu z miejsca wystgpienia Awarli
lezacych po stronie Wykonawcy do migjsca wykonania naprawy. Z tytutu poniesionych
kosztow Operator kazdorazowo wystawi Wykonawcy fakture VAT.

Wykonawca udziela gwarancii na bezawaryjng prace przez okres zgodny
z gwarancjami producentow lub poddostawcdow Zespotdw badz Podzespotdw, jednakze
nie krotszy niz gwarancja podana w ust. 1.

Gwarancje na dostarczone notebooki z oprogramowaniem Wykonawca zobowigzany
jest wykupi¢ na okres minimum 2 lat od dnia ich dostarczenia Zamawiajgcemu.
Gwarancja nie obejmuje materialdow eksploatacyjnych i czesci normalnie zuzywajgcych
sie w eksploatacji (klocki hamulcowe, $lizgi pantografu, trzpienie smarne, pibra
wycieraczek, zaréwki i Zrodta $wiatla, bezpieczniki), o ile ich nadmierne zuzycie nie jest
nastepstwem Awarii,

Wykonawca nie odpowiada za uszkodzenia Pojazdu powstate w wyniku eksploatacii
EZT niezgodnej z dostarczong Dokumentacjg techniczng, aktéw wandalizmu, zdarzen
kolejowych, zdarzen wyniktych z dziatania Sity wyzszej, zderzenia lub wykolejenia
spowodowanego uszkodzeniem torowiska, najechania na uszkodzong sie¢ trakcyjng
lub innych zdarzen losowych.

Odpowiedzialnos¢ z tytutu gwarancji polega na usunieciu przez Wykonawce Awarii,
o ktérych mowa w ust. 3, na jego koszt lub pokryciu przez Wykonawce kosztow



10.

1.

12.

13.

14,

15.

16.

17.

poniesionych przez Zamawiajgcego z tytutu ich usunigcia we wiasnym zakresie, gdy
w terminie okreslonym w Umowie Wykonaweca jej nie usunie.

W okresie gwarancyjnym Wykonawca zobowigzuje sie do reakcji na zgtoszenia 24 x 7
(tj. 24 godziny na dobe, 7 dni w tygodniu). Zgtoszenie Awarii uznaje sig¢ za skuteczne
w momengcie przekazania informacji Wykonawcy o wystgpieniu Awarii i rozpoczyna bieg
termindw okreslonych do ich usuniecia. O Awarli EZT Operator powiadamia
niezwlocznie w kazde] dostepnej formie komunikacji na dane teleadresowe podane
przez Wykonawce. Moment przestania informacji przez Operatora jest rownoznaczny
z momentem powziecia informacji przez Wykonawce.

Czas naprawy gwarancyjnej liczony jest od momentu zgioszenia Wykonawcy Awarii do
momentu zgitoszenia wykonania naprawy przez Wykonawce.

Okres gwarancji kazdego EZT przediuza sie o czas trwania napraw gwarancyjnych.
Wyliczona suma wylaczenia z eksploatacji, w okresie objetym gwarancja,
w godzinach zostaje podzielona 24. Otrzymany wynik ilorazu zaokragla sie w gére do
petnej jedno$ci i stanowiC bedzie ilos¢ dni, o ktérg zostanie wydiuzony okres
gwarancyjny. Do okresu, o ktéry zostanie wydhuzony okres gwarancyjny stosuje sig
odpowiednio zapisy § 6.

W przypadku wystapienia Awarii wylgczajgcej z eksploatacji EZT Wykonawca
zobowigzany jest niezwlocznie usungt Awarie, nie pdzniej jednak niz w ciggu 7 dni od
daty powiadomienia. Przez usuniecie Awarii rozumie sie nalezyte dziatanie EZT w ruchu
pasazerskim, wolne od tej Awarii w czasie, co najmniej 14 dni. Powtorne wystapienie
Awarii w okresie 14 dni od dnia usunigcia Awarii jest réwnoznaczne z jej nieusunieciem.
W takim przypadku Wykonawca zobowiazany jest w terminie 7 dni wymienié¢
uszkodzone lub zepsute Czesci na nowe a majgce zwigzek przyczynowy z Awarig
w danym EZT. Wymiany powyzsze muszg skutecznie usungé Awarie.

W przypadku zaistnienia istotnych przyczyn uzasadniajgcych wydluzenie czasu
naprawy ponad termin okreslony w ust. 10 Operator moze wyrazi¢ zgode na diuzszy
czas naprawy niz 7 dni. Brak czesci zamiennych nie stanowi, w rozumieniu powyzszego
ustalenia, istotne] przyczyny wplywajacej na wydtuzenie czasu naprawy. Uzgodnienie
wymaga pisemnego wniosku z uzasadnieniem, przekazanego Operatorowi przed
uptywem trzeciego dnia postoju EZT w naprawie gwarancyjnej. Niedotrzymanie
powyzszego terminu wykiucza mozliwosé uzgodnienia wydtuzenia czasu naprawy
ponad okreslony w ust. 10.

Nieprzystgpienie przez gwaranta do usuniecia Awarii w terminie 36 godzin, liczonych
od powiadomienia gwaranta o wystapieniu Awarii, skutkuje natozeniem na Wykonawce
kar umownych okreslonych w § 5 ust. 1 pkt 5) Umowy.

W przypadku wystgpienia Awarii niewylgczajacej z eksploatacji EZT gwarant
zobowigzany jest niezwlocznie ja usungé na wiasny koszt, nie pdzniej jednak niz
w ciggu 7 dni od daty powiadomienia w kazdej dostepnej formie komunikaciji.

W przypadku wystgpienia Wady systemowej, uszkodzone Zespolty i Podzespoty
podlegajg wymianie iub naprawie we wszystkich EZT bezposrednio po jej wystgpieniu.
Harmonogram usuniecia Wady systemowej wymaga pisemnego uzgodnienia
z Operatorem w terminie nie diuzszym niz 14 dni od daty zawiadomienia gwaranta
o0 Wadzie systemowej. W razie nieuzgodnienia harmonogramu w powyzszym terminie,
Wada systemowa zostanie usunigta w terminie do 3 miesiecy, liczonym od daty
zawiadomienia o Wadzie systemowej.
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18. Nieusuniecie Wady systemowej w terminie okreslonym w ust. 17 bedzie skutkowato
naliczeniem kar umownych zgodnie z § 5 ust. 1 pkt 3).

19. Wykonanie ustugi serwisowo-utrzymaniowo-naprawczej po uplywie terminu
$wiadczenia tej usiugi wynikajacej z niniejszej Umowy przez inny podmiot niz
Wykonawca nie wylgcza Gwarancji udzielonej przez Wykonawce. Wykonawca nie
ponosi¢ odpowiedzialno$ci za nieprawidlowe wykonywanie czynnoSci serwisowo-
utrzymaniowo-naprawczych przez inny podmiot.

20. W okresie, o ktorym mowa w ust. 1 i ust. 11 Wykonawca zobowigzany bedzie do
zachowania wspodiczynnika niezawodno$ci W,,.

1} Wykonawca jest zobowigzany do zachowania W, na poziomie nie nizszym niz 95%
W:

a) pierwszym cyklu eksploatacyjnym w okresie od pierwszego dnia miesigca
nastepujgcego po miesigcu, w ktorym nastapito wigczenie Pojazdu do
eksploataciji do 31 grudnia tego roku,

b) ostatnim cyklu eksploatacyjnym w okresie od 1 stycznia roku, w ktoérym
zakonczy sie okres gwarancfi, do dnia zakoniczenia okresu gwarancii
wigcznie,

c) pozostalych cyklach eksploatacyjnych w okresie od 1 stycznia do
31 grudnia (12 miesiecy) w danym roku eksploataciji Pojazdu.

2) Wspoétczynnik niezawodnosci bedzie obiiczany wedtug wzoru:

W, =(T-T,) /T x 100%

gdzie:

Wh - wspolczynnik niezawodnosci

T - catkowity czas pozostawania Pojazdu w eksploataciji w godzinach

Tn—tgczny czas wszystkich wylgczen awaryjnych liczony w petnych godzinach w danym
cyklu eksploatacyjnym od momentu powstania Awarii wytgczajacej EZT z eksploatacji do
momentu ponownego przekazania EZT do dalszej eksploatacii.

Do czasu Tn nie zalicza sie czasu wylaczen spowodowanych wypadkami kolejowymi,
spowodowanymi przyczynami niezaleznymi od stanu technicznego EZT oraz czasu od
momentu powstania Awarii wylgczajgcej EZT z eksploatacji do chwili powiadomienia
Wykonawcy przez Operatora, jezeli czas ten jest diuzszy niz 2 godziny.

Jezeli w dokumencie potwierdzajgcym wytaczenie Pojazdu z eksploatacji w przypadku
wystgpienia Awarii, jako czas wytgczenia Pojazdu z eksploatacji bedzie podana godzina
i minuta (minuty), do obliczen przyjmuie sie petng nastepna godzine. Jezeli w dokumencie
potwierdzajacym wigczenie Pojazdu do eksploatacji po usunigciu Awarii, jako czas
wiaczenia Pojazdu do eksploatacii bedzie podana godzina i minuta (minuty), do obliczen
przyjmuje sie pefna podang godzing.

EZT moze zostaé wiaczony do eksploatacji w stacji Rzeszow Gtowny, Przeworsk fub
w migjscu usuniecia Awarii.

3) Wspétczynnik niezawodnosci bedzie obliczany z dokfadnoscia do 1%:
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

a) Jezeli w wyniku wyliczania W, na pierwszym miejscu po przecinku bedg cyfry
0-4, cyfra na pierwszym miejscu przed przecinkiem pozostaje bez zmian, a po
przecinku wpisuje sie zero,

b) jezeli w wyniku wyliczania W, na pierwszym miejscu po przecinku bedg cyfry
5-8, cyfra na pierwszym miejscu przed przecinkiem ulega zwigkszeniu
o 1, a po przecinku wpisuje sie zero.

W przypadku, gdy naprawy i wylaczenia z eksploatacji EZT bedg nastgpstwem zderzen,
ktorych przyczyny nie leza po stronie Wykonawcey, zwigzane z tym okresy wytgczenia
EZT z eksploatacji, nie beds brane pod uwage przy obliczaniu wskaznika
niezawodnosci.
W przypadku, gdy EZT nie speinia warunkéw w takim zakresie, ze trzy kolejne
wspolczynniki niezawodnoéci bedg nizsze od wartosci 95 % uznaje sig, Zze ma miejsce
Wada szczeg6ina. Sposéb postepowania naprawczego majgcego na celu likwidacje
wady szczegdinej zostaje okreslony przez Komisje techniczng, ktora zostaje zwolana w
ciagu dwoch tygodni od momentu pisemnego zawiadomienia Wykonawcy przez
Zamawiajgcego lub Operatora o wystapieniu Wady szczegdlnej. Zaktada sie, ze
postepowanie naprawcze obejmie okres 3 miesiecy od daty wyznaczonej przez Komisje
techniczna. Za dany okres zostanie obliczony wspotczynnik niezawodnosci.
W przypadku, gdy mimo przeprowadzenia postepowania naprawczego wartosc
obliczonego za ten okres wspolczynnika niezawodnoéci nie jest rowna lub wyzsza od
95 %, spostb postepowania naprawczego musi zawiera¢ uzgodniong z Zamawiajgcym
liste Czedci rzutujgcych na brak mozliwosci osiagnigcia wskaznika Wy, na zgdanym
poziomie. Czeéci, o kidrych mowa powyzej Wykonawca zobowigzany bedzie
niezwlocznie wymienié na zmodernizowane, o innej konstrukcji lub wykonane przez
innych producentéw w stosunku do wczesniej stosowanych. Postepowanie naprawcze
powinno w tym przypadku zakonczy¢ sie w okresie 3 miesiecy od daty pisemnego
zawiadomienia Whykonawcy przez Zamawiajgcego o dalszym istnieniu  Wady
szczegolnej.
Jezeli postepowania naprawcze, o ktorych mowa w ust. 22 i 23, nie doprowadzg do
usuniecia Wady szczegolnej Wykonawca zobowigzany bedzie wymienic EZT na
fabrycznie nowy w terminie 12 miesiecy od momentu pisemnego zawiadomienia
Wykonawcy przez Zamawiajgcego lub Operatora o wystgpieniu Wady szczegdlngj,
o ktérym mowa w ust. 22. Do wymienionego EZT stosuje sie postanowienia dotyczace
Wad szczegdinych, Wad systemowych i okreséw ich usuwania.
Jezeli w nowym EZT, wymienionym zgodnie z ust. 24, wystgpi taka sama Wada
szczegdlna, Zamawiajgcemu przystuguje zwrot peinej kwoty zaptaconej za EZT,
wierminie 6 miesiecy od daty pisemnego zawiadomienia Wykonawcy przez
Zamawiajgcego o wystapieniu takiej samej Wady szczegoinej.
Zdarzenia objete gwarancjg beda ewidencjonowane w formie:
1) elektronicznej w dostarczonym i wdrozonym przez Wykonawce Pojazdu systemie
nadzoru eksploatacyjnego,
2) uzgodnionej z Wykonawcg i Operatorem dokumentacji papierowej.
W przypadku wystapienia kolizji (wydarzenia kolejowego), w ktérym uczestniczyt
Pojazd, Operator niezwlocznie poinformuje (droga elektroniczna, iistownie badz za
posrednictwem faksu) Wykonawce o tym fakcie, celem umozZliwienia udziatu
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przedstawiciela Wykonawcy w pracach komisji ustalajgcej przyczyny wypadku.
Wykonawca nie moze odmoéwié udziatu swojego przedstawiciela w pracach komisji.

28. Naprawy wynikajace ze zdarzen losowych i dziatania sity wyZszej w okresie
gwarancyjnym, (np. powodzie, pozar, uszkodzona linia trakcyjna, kolizja) Wykonawca
bedzie zobligowany wykonadé wediug nastepujgcych zasad:

1) Operator powiadamia Ubezpieczyciela oraz Wykonawce Pojazdu o zdarzeniu
i ustala zgodnie z umowa z Ubezpieczycielem termin ogledzin.

2) Po otrzymaniu protokofu komisji z ogledzin Wykonawca Pojazdu zobligowany jest
do podjecia niezbednych dziatat do przywrdcenia nalezytego dziatania pojazdu
w ruchu.

3) Zamawiajacy przyjmuje termin zakoriczenia prac i przekazania pojazdu po naprawie
nie poZniej niz 14 dni.

4) Zamawiajgcy dopuszcza wydtuZzenie na wniosek Wykonawcy terminu naprawy przez
Operatora w formie pisemnej w przypadku, gdy termin 14 dni okaze sig
niewystarczajacy.

5) Brak czesci zamiennych nie stanowi przyczyny wplywajacej na wydiuzenie ww.
terminu.

6) Zobowigzanym do zaptaty wynagrodzenia Wykonawcy za wykonang naprawe
bedzie Zamawiajgcy lub Operator.

§7
WYNAGRODZENIE ORAZ ZASADY PLATNOSCI

1. Za wykonanie przedmiotu umowy okreslonego w § 2 niniejszej Umowy Wykonawcy

przystuguje taczne wynagrodzenie nie WyZsSze NiZ ..., zt

brutto (stownie:............... ztotych .../100), w tym:

1) netto zt
(StoWNIe:. ..o /100)

2) podatek VAT W wysokoéci 23% zt
(stownie;.................. /100)

2. Wynagrodzenie, o ktérym mowa w ust. 1 obejmuje wszelkie koszty zwigzane
z wykonaniem niniejszej Umowy i obejmuje:
1) dostawe wszystkich EZT wraz 2z realizacja $wiadczen, o ktérych mowa

w § 2 ust. 1 pkt 2} - 4) w KWOCIE ....ooiiiiiiiin zt brutto
(stownie:............ccooiiiiinn. /100 zt brutto) w tym:
) U zt brutto (sfownie: ......... ..o zt brutto), stawka

podatku VAT 23% za dostawe 5 szt. EZT w wersji tréjcztonowej, tj.
......................... zt brutto za dostawe 1szt. EZT,

B) zt brutto (stownie: ... zt brutto), stawka
podatku VAT 23% za dostawe 2 szt. EZT w wersji czieroczionowej, .
......................... 2t brutto za dostawe 1szt. EZT,

2) maksymalna wartoé¢ wynagrodzenie Wykonawey z tytutu Swiadczenia usiug
serwisowo-utrzymaniowo-naprawczej, o ktorej mowa w § 2 ust. 1 pkt 5), dia
wszystkich EZT w wysokoSGH .....ooooiiiiii zt
brutto (stownie: ... zt brutto).

Szczegdlowy sposob rozliczania ptatnosci na rzecz Wykonawecy z tytuhu $wiadczenia

ustugi serwisowo-utrzymaniowo-naprawczej zostato uregulowane w § 6 zatgcznika

nr 6 do Umowy.
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Jezeli w trakcie realizacji Umowy stawka podatku VAT ulegnie zmianie, Wykonawca
naliczy podatek VAT wedtug stawki obowigzujacej w dniu sprzedazy Pojazdu.

W przypadku Wykonawcow zagranicznych podatek od towardw i ustug ptacony jest
zgodnie z przepisami obowigzujgcymi w Rzeczypospolitej Polskiej.

Podstawa wystawienia faktury VAT jest podpisanie Protokotu odbioru koncowego.
Faktury VAT wystawiane beda oddzieinie za kazdy dostarczony Pojazd i beda
wystawione na:

Wojewédziwo Podkarpackie

Al. Lukasza Cieplinskiego 4, 35-010 Rzeszow

NIP: 813-33-15-014

Terminy pfatnosci ustala sie do 30 dni od daty otrzymania przez Zamawiajgcego
prawidiowo wystawionej faktury VAT.

Za dziern zaptaty Strony przyjmuja dzien obcigzenia rachunku bankowego
Zamawiajgcego.

§8
ZABEZPIECZENIE NALEZYTEGO WYKONANIA UMOWY

. W celu zabezpieczenia roszczen z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania

Umowy, Wykonawca wnosi najpdzniej w dniu zawarcia Umowy zabezpieczenie jej
nalezytego wykonania, zwane dalej ,Zabezpieczeniem".

Zabezpieczenie w wysokosci stanowigcej rownowartosé 8% wynagrodzenia brutto
ustalonej w § 7 ust. 1  niniejszej Umowy, oczyli .................. z
(STOWNIE. ...t ) Wykonawca wnosi w formie
W przypadku wniesienia wadium w pienigdzu Wykonawca moze wyrazi¢ zgodg na
zaliczenie kwoty wadium na poczet zabezpieczenia, o ktérym mowa w ust. 1.
Zabezpieczenie wniesione w pienigdzu Zamawiajgcy przechowuje na oprocentowanym
rachunku bankowym.

W trakcie realizacji umowy Wykonawca moze dokonaé zmiany formy zabezpieczenia na
jedna lub kilka form, o ktorych mowa w art. 148 ust. 1 Pzp. Zmiana formy zabezpieczenia
musi by¢ dokonywana z zachowaniem ciggtosci zabezpieczenia i bez zmniejszania jego
wartosci.

Strony postanawiajg, ze 100 % wniesionego zabezpieczenia zostanie zwrécone nie
pdzniej niz w 30 dniu po wykonaniu Umowy czyli zakonczenia Swiadczenia usiug
serwisowo-utrzymaniowo-naprawczych.

§9
LICENCJA NA DOKUMENTACJE

. Z chwila podpisania Protokotu odbioru technicznego, bez koniecznosci dokonywania

dalszych czynnosci, Wykonawca udziela Zamawiajgcemu, na czas zycia kazdego

Pojazdu, niewytacznej licencii do korzystania z Dokumentaciji technicznej, z prawem

udzielania sublicencji w przypadku zlecenia osobie trzeciej wykonywania Obstugi, zbycia

Pojazdu lub oddania go do korzystania podmiotowi trzeciemu, zwanej dalej ,Licencjg na

Dokumentacje”, na nastepujgcych polach eksploatacii:

1) wykorzystywanie Dokumentacji do korzystania z Pojazdu i wykonywania Obstugi
przez Zamawiajgcego lub Operatora lub wskazane przez nich osoby trzecie;
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2) utrwalanie i zwielokrotnianie Dokumentacji w dowoinej liczbie egzemplarzy, na
wszelkich nos$nikach, wszystkimi technikami, w tym drukarskimi, poligraficznymi,
reprograficznymi, informatycznymi, cyfrowymi;

3) wymiana nosnikéw, na ktoérych utrwalono Dokumentacje oraz wprowadzanie
Dokumentacji do pamieci komputerow i serwerdw sieci komputerowych.

. Poza uprawnieniami, o ktorych mowa w ust. 1, Licencja na Dokumentacje obejmuje

rowniez prawo do korzystania z Dokumentacii w celu wykonania przez Zamawiajgcego

lub wybrang przez niego osobe trzecig dokumentacji modernizacyjnej lub naprawczej

EZT oraz wykorzystania Dokumentacji do wykonania na jej podstawie dokumentacii

uwzgledniajgcej korekcyjne zmiany podczas eksploatacji Pojazdu w przypadku, gdyby

Obstuga na poziomach od P1 do P5 nie byfa $wiadczona przez Wykonawce.

. Licencja na Dokumentacje obejmuje rowniez wszelkie zmiany Dokumentacji dokonane

przez Wykonawce z tym, ze licencje do zmienionych utworéw Zamawiajgcy nabywa

z chwilg wprowadzenia tych zmian.

. Licencja na Dokumentacje nie podlega wypowiedzeniu i nie jest ograniczona

terytorialnie.

. W razie dochodzenia roszczen przez osoby trzecie przeciwko Zamawiajgcemu z tytutu

naruszenia praw autorskich w zwigzku z korzystaniem z Dokumentacji zgodnie

z Umowg, Wykonawca zobowigzany bedzie niezwiocznie przystgpi¢ do sprawy po

stronie Zamawiajgcego, zwolnié go z wszelkich roszczen oraz zaspokoié wszelkie

Swiadczenia nalezne od Zamawiajgcego z tego tytutu wraz z ewentualnymi kosztami

stosownych postepowan.

. Z chwilg udzielenia Licencji na Dokumentacje Zamawiajgcy nabywa wiasnosé

egzemplarzy, na ktorych utrwalono Dokumentacje.

§ 10
LICENCJA NA OPROGRAMOWANIE

Z chwilg podpisania Protokotu odbioru technicznego, bez koniecznosci dokonywania
daiszych czynnosci, Wykonawca udziela Zamawiajacemu, na czas zycia kazdego
Pojazdu, niewyigcznej licencji do korzystania z najnowszych wersji Oprogramowania,
do ktérego Wykonawca posiada stosowne uprawnienia z prawem udzielania sublicencji
w przypadku zlecenia osobie trzeciej wykonywania Obstugi, zbycia Pojazdu lub oddania
go do korzystania podmiotowi trzeciemu.
Z chwilg podpisania Protokotu odbioru technicznego, bez koniecznoéci dokonywania
dailszych czynnosci Wykonawca zapewni udzielenie Zamawiajgcemu, na czas zycia
Pojazdu, niewylacznej licencji do korzystania z najnowszych wersji Oprogramowania,
do ktérego stosownych uprawnien Wykonawca nie posiada, z prawem udzielania
sublicencji w przypadku ziecenia osobie trzeciej wykonywania Obstugi, zbycia Pojazdu
lub oddania go do korzystania podmiotowi frzeciemu, od podmiotu, kidry posiada
stosowne uprawnienia.
Licencja na Oprogramowanie, o ktdrej mowa w ust. 1 ust. 2, obejmowaé bedzie prawo
do korzystania z Oprogramowania na nastepujacych polach eksploatacii:
1) wprowadzania do pamigci komputerdw,
2) uruchamianie, wyswietlanie, uzyskiwanie dostepu do danych zapisanych
w urzadzeniach zabudowanych w pojezdzie,
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3) wprowadzanie danych, aktualizacja, kasowanie danych, dokonywanie eksportu
danych,
4) trwate lub czasowe zwielokrotnianie danych, w catoéci lub w czesei, jakimikolwiek
$rodkami i w jakiejkolwiek formie.
W zakresie oprogramowania do analizy danych Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu
protokoty komunikacyjne lub udostepni inne rozwigzanie techniczne (np. odrebny
interfejs) oraz przekaze inne niezbedne informacje/dokumentacje (w zaleznosci od
budowy systemu) w celu umozliwienia dwustronnego komunikowania sig¢ z tym
oprogramowaniem innego oprogramowania, ktdre jestbedzie instalowane w innych
pojazdach wskazanych przez Zamawiajacego i umoziiwi identyfikacje tych pojazdow
oraz skorzystanie z wszystkich funkcjonalnosci oprogramowania do analizy danych.
Licencja na Oprogramowanie, o ktdrej mowa w ust. 1 i ust. 2, obejmuje réwniez
dostarczenie i instalowanie wszelkich niezbednych do prawidlowego dziafania
poprawek i aktualizacji Oprogramowania.
Licencja na Oprogramowanie, o ktérej mowa w ust. 1 i ust 2, nie podlega
wypowiedzeniu i nie jest ograniczona terytorialnie.
Z chwilg udzielenia Licencji na Oprogramowanie, o ktérej mowa w ust. 1 i ust. 2,
Wykonawca przenosi na Zamawiajgcego prawo whasnosci nosnikow, na ktorych zostato
utrwalone Oprogramowanie oraz jej dokumentacja.
Oprogramowanie zainstalowane na dostarczonych pojazdach oraz licencje dostgpowe
do oprogramowania do analizy danych i nadzoru eksploatacyjnego pojazdow
dostarczonego w ramach Umowy stanowi integralng czes$¢ dostarczonych pojazdéw.
W razie dochodzenia roszczen przez osoby trzecie przeciwko Zamawiajgcemu z tytulu
naruszenia praw autorskich w zwigzku z korzystaniem z Oprogramowania zgodnie
z Umowa, Wykonawca zobowigzany bedzie niezwtocznie przystgpiC do sprawy po
stronie Zamawiajgcego, zwolni¢c go z wszelkich roszczen oraz zaspokoi¢ wszelkie
$wiadczenia nalezne od Zamawiajgcego z tego tytutu wraz z ewentualnymi kosztami
stosownych postepowan.

§ 11
ZASADY KOMUNIKOWANIA SIE STRON

. Kazda ze Stron oraz Qperator wskazg imie i nazwisko, nr telefonu i faksu oraz adres e-
mail swoich Przedstawicieli w terminie 7 dni od dnia podpisania Umowy. Zmiany 0séb
bedgcych Przedstawicielami Stron, jak i Operatora wymaga pisemnego powiadomienia
i nie stanowi zmiany Umowy.

. Wykonawca wskaze Zamawiajacemu i Operatorowi nr faksu i adres e-mail,
funkcjonujgcy 24 godziny na dobe i 7 dni w tygodniu dla potrzeb realizacji postanowien
udzielonej Gwarancji i Obstugl.

. Przedstawiciele beda upowaznieni do podejmowania czynnos$ci zwigzanych z realizacjg
Umowy.

. Po stronie Zamawiajgcego osobg uprawniong do podejmowania wszelkich czynnosci
zwigzanych z realizacjg Umowy jest osoba upowazniona przez Zarzgd Wojewodztwa
Podkarpackiego.
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Przedstawiciele nie moga podejmowaé zadnych ustalert, ktore zmieniatyby
zobowigzania Stron wynikajace z Umowy, a w szczegéinoéci nie sg umocowani do
dokonywania zmian Umowy.

Jezeli Umowa nie stanowi inaczej wszelkie zawiadomienia i o$wiadczenia
Przedstawicieli dotyczace realizacji Umowy powinny by¢ dokonane na pismie i przestane
za posrednictwem Kkuriera, listem poleconym, faksem lub w formie elektronicznej
opatrzonej bezpiecznym podpisem elektronicznym (certyfikatem kwalifikowanym).
Strony zobowigzuijg sie do wzajemnego powiadamiania o kazdej zmianie adresu swojej
siedziby i danych Przedstawicieli.

Pismo o zmianie adresu uznaje sie za dorgczone, jezeli jest przyjete bezposrednio lub
dostarczone za poérednictwem operatora pocztowego lub poczty kurierskiej za
potwierdzeniem odbioru.

Niedopeinienie obowigzku okreslonego w ust. 7 powoduje ten skutek, ze
korespondencja wystana na dotychczasowy adres Strony, zostaje uznana za doreczona.

§12
ROZWIAZYWANIE SPOROW

Strony bedg dazyé do rozwigzywania sporoéw w drodze wzajemnych uzgodnien.
W przypadku, gdy Strony nie dojdg do porozumienia, spor poddadzg pod
rozstrzygniecie Sadu wiasciwego dla siedziby Zamawiajgcego.

§13
ZMIANY UMOWY

Zamawiajacy przewiduje mozliwos¢ wprowadzenia zmian do Umowy w nastepujacym

zakresie i przy nastepujgcych warunkach:

1) Zmiany, co do przedmiotu zaméwienia okreslonego w SOPZ (zalgcznik nr 1 do
Umowy) w rozdziale 2 (tabela), jesli koniecznos¢ ich wprowadzenia wynika:

a) ze zmian w normach lub przepisach powszechnie obowigzujgcych, kart UIC
i TSI, a dotyczgcych pojazdéw kolejowych, przy czym ewentualne zmiany
kosztéw obciazajg Wykonawce,

b) pojawienia sie w trakcie realizacji Umowy bardziej nowoczesnych lub
ekonomicznie bardziej uzasadnionych technologii, materiatéw i urzadzen,
ktorych zastosowanie Strony uznaja za celowe i wskazane przy realizacji
Umowy, przy zaistnieniu opisane] sytuacji wynagrodzenie Wykonawcy nie moze
ulec zmianie.

2) Zmiany, co do wynagrodzenia w przypadku, gdy nastgpi ustawowa zmiana stawki
podatku VAT, przy czym zmianie ulegnie kwota VAT wynikajgca ze zmiany, a co za
tym idzie kwota wynagrodzenia brutto,

3) Zmiany, co do wynagrodzenia w przypadku, gdy nastapi ustawowa zmiana
wysokosci wynagrodzenia minimainego za prace ustalonego na podstawie art. 2 ust.
3-5 ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimainym wynagrodzeniu za prace,
oco najmniej 30 % w stosunku do wynagrodzenia obowigzujgcego
w momencie podpisania umowy, jezeli Wykonawca udowodni, Ze powyzsza zmiana
wptywa na koszt wykonania Zamdwienia,
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4) Zmiany, co do wynagrodzenia w przypadku, gdy nastgpi ustawowa zmiana zasad
podlegania ubezpieczeniu spolecznemu Ilub ubezpieczeniu zdrowotnemu lub
wysokosci stawki sktadki na ubezpieczenie spoleczne lub zdrowotne, jezeli
Wykonawca udowodni, Ze powyzsza zmiana wplywa na koszt wykonania
Zamowienia,

5) Zmiany w zakresie Dokumentacji technicznej, niezbednej dla zapewnienia
nalezytego wykonywania ustug utrzymania pojazdéw,

6) Zmian dotyczacych zapisow zaigcznika nr 3 do niniejszej Umowy.

. Kazda ze Stron Umowy, ktéra powezmie informacje o okolicznoéciach stanowigcych
podstawe do wprowadzenia stosownych zmian w tresci Umowy, zobowigzuje sie
niezwlocznie poinformowac o tym druga Strone, przedstawiajac propozycje aneksu.

. Wszelkie zmiany i uzupeinienia Umowy wymagajg formy pisemnego aneksu pod
rygorem niewaznosci.

. Nie wymagajg zmiany Umowy nastepujgce zmiany:

1} osdb upowaznionych do wszelkich czynnosci zwigzanych z realizacjg Umowy;

2) danych teleadresowych.

§14
POSTANOWIENIA KONCOWE

. W sprawach nieuregulowanych Umowa stosuje sie przepisy Kodeksu cywilnego oraz
ustawy Prawo zamowien publicznych.

. W przypadku zawarcia umowy z Wykonawca, kibrego siedziba znajduje sie za granica,
Umowa i wszelka korespondencja zwigzana z realizacja Umowy zostanie sporzadzona
i bedzie prowadzona w jezyku polskim.

. Strona powotujgca sie na Site wyzszg ma obowigzek zawiadomié o tym fakcie druga
Strone w ciagu 7 dni od zaistnienia takiej okolicznosci.

. Wykonawca zobowigzuje sie udzieli¢ Zamawiajgcemu wszelkiej pomocy i pokry¢ koszty
wynikajgce z dopeiniania formalnosci wymaganych prawem, zwigzanych z wjazdem,
pobytem i wyjazdem Zamawiajgcego na terytorium innym niz obszar Polski, w zakresie,
w jakim wjazd, pobyt lub wyjazd tych oséb pozostaje w zwigzku z wykonywaniem
Umowy.

. Wykonawca zobowigzuje sie do bezwzglednego zachowania w poufnosci wszelkich
informacji uzyskanych w zwigzku z wykonywaniem Umowy, takze po zakoficzeniu
realizacji Umowy. Obowigzek ten nie dotyczy informagiji, co, do ktérych Zamawiajgcy ma
naioZzony ustawowy obowigzek publikacji lub ktora stanowi informacje jawna, publiczna.
. Umowa zostala sporzadzona w pieciu jednakowo brzmigcych egzemplarzach, trzy
egzemplarze dla Zamawiajgcego, jeden dla Wykonawcy i jeden dia Operatora.

. Integralne sktadniki Umowy stanowiag:

Zatgeznik nr 1 Opis Przedmiotu Zamdwienia (Wymagania techniczne)
Zatgeznik nr 2 Zawartos¢ dokumentacii technicznej

Zatgcznik nr 3 Harmonogram dostaw pojazdow

Zatgeznik nr 4 Protokét odbioru technicznego (projekt)

Zatgcznik nr 5 Protokét odbioru koncowego (projekt)
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Zatgcznik Nr 6 Warunki $wiadczenia ustug serwisowo-utrzymaniowo-

naprawczych
Zatgcznik Nr 7 Formularz Oferty Wykonawcy
Zatgcznik Nr 8 Wykaz przeszkolonych  pracownikow  Operatora

i otrzymanych certyfikatow.

ZAMAWIAJACY WYKONAWCA

....................................................................
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Zatacznik Nr 1 do Umowy

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA (WYMAGANIA TECHNICZNE)

Tre$¢ niniejszego zatgceznika odpowiada tresci Zatgcznika Nr............. do SIWZ
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Zatacznik Nr 2 do Umowy

ZAWARTOSC DOKUMENTACJI TECHNICZNEJ

Wraz z dostawg pierwszego EZT kazde] wersji Wykonawca dostarczy wykaz

zastosowanych norm, przepiséw i kart UIC.

Wykonawca dostarczy Zamawiajgcermu wraz z kazdym pojazdem (najpdzniej w terminie

iego odbioru technicznego):

1) Dokument dopuszczajacy typ Pojazdu kolejowego do eksploatacii.

2} Swiadectwo sprawnosci technicznej Pojazdu.

3} Deklaracje weryfikacji WE.

4) Ksiegi rewizyjne (tzw. Paszporty) dla urzgdzen podlegajgcych Dozorowi
Technicznemu.

5) Certyfikat weryfikacji WE podsystemu, o ktérym mowa w art. 25 cb ust. 7) ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jedn. Dz. U. 2013 poz.1594,
Z pdzn. zm.).

6) Dokumenty Odbioréw Technicznych (protokoty) zespotdw i podzespotdow EZT,
przeprowadzonych przez Inspektoréw Kontroli, Jakoéci.

Wykonawca jest zobowigzany do nieodplatnego dostarczenia Zamawiajgcemu wraz z

kazdym pojazdem (najpdzniej wterminie jego odbioru technicznego) w jednym

egzemplarzu w wersji papierowej oraz jednym egzemplarzu w wersji elektronicznej na
elektronicznych nosnikach informacji w formacie PDF nastepujgcych dokumentow:

1) Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Pojazdu, jego zespotow i podzespoidw
(WTWIO).

2) Dokumentacje Techniczno Ruchowa (DTR), zawierajgcg wyczerpujgce opisy
budowy, konserwacji, regulacji i naprawy pojazdéw oraz poszczegéinych zespotdw
i elementdw EZT  uzupelnione  rysunkami, schematami ideowymi
i montazowymi, kartami pomiarowymi i przyktadowymi narzedziami mozliwymi do
zastosowania przy wykonywaniu zalecanych czynnosci.

3} Dokumentacije Systemu Utrzymania (DSU), opracowang zgodnie z wymaganiami
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 paZdziernika 2005 r. (Dz. U. 2016
poz. 226) oraz wytycznymi Urzedu Transportu Kolejowego i zatwierdzona przez ten
Urzad zgodnie z ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolgjowym (Dz. U.
2015 poz.1297, z pdzn. zm.).

4) Katalog czesci zamiennych z podaniem producentéw i dostawcdw, zawierajgcy
niezbedne dane do sktadania zaméwien na te czesci (nr rysunkow wykonawczych,
nr katalogowe, rysunki pogigdowe z wymiarami montazowymi).

5) Instrukcje obstugi — tzw. ,podrecznik maszynisty”.

8) Instrukcje eksploatacyjna pojazdu, zawierajaca wytyczne obstugi, eksploatacii
i konserwagji pojazdow.

7) Instrukcje na czas pozostawania pojazdu w stanie nieczynnym bgdz uspienia.

8) Instrukcje transportowania pojazdu nieczynnego przez inny pojazd.

9) Instrukcje postepowania w sytuacjach awaryjnych.
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10)Katalog $rodkéw dopuszczonych do mycia wewnetrznego i zewnetrznego pojazdu,
w tym wykaz §rodkéw chemicznych dopuszczonych do usuwania napisow i graffiti
oraz czyszczenia tapicerki.

11)Kompletne schematy blokowe, montazowe i ideowe EZT, obwodu gidwnego
i pomocniczych, wykresy, rysunki.

12)Dokumentacje konstrukcyjna sprzegu czotowego w czesci elektrycznej dotyczaca
ukiadu sygnatow logicznych. Wraz z dokumentacjg Wykonawca udziela prawa do jej
wykorzystywania podczas kolejnych zakupéw badZz modernizacji elektrycznych
zespotow trakcyjnych. Dokumentacja ta bedzie wykorzystana w celu uzyskania
peinej zdolnoséci sterowania w trakcji wielokrotnej przy potgczeniu dostarczanego
EZT z pojazdami, ktére planuje zakupi¢ Zamawiajgcy w pdZniejszym terminie badz
z poddawanymi modernizaciji pojazdami w pdzniejszym okresie.

13)Wszelkg niezbedng dokumentacje konstrukcyjng umozliwiajgca wykonanie
Operatorowi i kolejnemu wiascicielowi EZT wykonanie (lub zlecenie wykonania

innemu podmiotowi) wszelkich przegladéw i napraw po zakoficzeniu okresu
gwarancji.
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Zatacznik Nr 3 do Umowy

HARMONOGRAM DOSTAW (ODBIORU KONCOWEGO) POJAZDOW

Rodzaj EZT L. sztuk | Data odbioru koncowego* | Miejsce odbioru™*
4-cztonowy*** 1 30.06.2017 r.
4-cztonowy*** 1 31.07.2017 r.
3-cztonowy*** 1 30.09.2017 1.
3-czionowy*** 1 30.11.2017 r. Rzeszsc’:?vcjgiéwny
3-cztonowy™** 1 31.01.2018 .
3-cztonowy*** 1 31.01.2018 1.
3-cztonowy™** 1 31.03.2018r.

* Wykonawca moze dostarczyé Pojazdy pized uptywem wskazanych w harmonogramie terminow.
Termin wezesniejszego odbioru wymaga uzgodnienia z Zamawiajgcym.

** Na wniosek Wykonawcy Zamawiajgcy dopuszcza dokonanie odbioru w innym migjscu
z zastrzezeniem, Ze Wykonawca w terminie nie diuzszym niz 7 dni dostarczy Pojazd do stacji
Rzeszéw Gléwny, co zostanie potwierdzone odpowiednim protokotem przekazania podpisanym
przez Strony Umowy.

*** \Wykonawca moze dostarczy¢ Pojazdy zamiennie w wersji 3-czlonowej i 4-czlonowej co zostanie
uszczegodlowione na etapie podpisywania Umowy.
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Zalacznik Nr 4 do Umowy

PROTOKOL ODBIORU TECHNICZNEGO (projekt)

Elektrycznego Zespolu Trakcyjnego serii ........... P covrcnnna, Nt fabryczny
.............. WYProduKOWANEGO PrZeZ ...ccvvuveerrsrnnceranresuirssrasensmsisnsassrssarsnasise

w dnid PP
przedstawiciele:

. Wojewoddztwa Podkarpackiego (dalej: Zamawiajacego):

e e (dalej: Wykonawcy):

w obecnosci przedstawicieli ... (dalej: Operatora)

Dokonali/nie dokonali odbioru Elektrycznego Zespotu Trakeyjnego (EZT) serii........ typ

...... , nr fabryczny..........wykonanego na podstawie Umowy Nr ......................
zawartejwdniu ... przez Zamawiajacego i Wykonawce.
Czesc |

Ustalenia wstepne.

1. Pojazd zostat zgtoszony do odbioru w dniu ............ PISMEM oot

2. OdbiOr PrOWAUZOMO W (.. iee e e et ea et e et et it e s e e n st reanaenas Po
prébach  stacjonarnych, przeprowadzono jazde prébng na:  odcinku
.......................................... WHAKCH ..o

3. Wykonawca o$wiadcza, ze konstrukcja i parametry EZT spefniajg wymogi
obowigzujacych norm i przepisdw, a takze wymagania pozostatych obowigzujgcych
norm PN-EN, kart UIC oraz TSI.

4. EZT posiada Dokument dopuszczajgcy do eksploatacji EZT, nr .................oe.
zdnia ..o , wydany przez Urzad Transporiu Kolejowego.

5. EZT posiada $wiadectwo sprawnoséci technicznej pojazdu szynowego nr
..................... zdnia ..., WYdANE PIZEZ L

6. EZT posiada opracowang Dokumentacje Systemu Utrzymania (DSU) zgodnie
z wymogami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r.
(Dz. U. 2016 poz.226)

7. Wykonawca oéwiadcza, ze wszystkie zastosowane do produkcji EZT zespoly,
podzespoly i elementy sg fabrycznie nowe.

8. (Inne}



..........................................................................................................

Czesc il
Ustalenia w zakresie dokumentacji zwigzanej z pojazdem. (Przekazane licencje
na Dokumenty i Oprogramowanie).

...............................................................................................................

...............................................................................................................

Czescé
Ustalenia w zakresie szkoler pracownikéw.

Czesc IV
Ustalenia w zakresie wymagan technicznych.

Czesc 'V

Ustalenia koncowe,

1. Wykonawca oS$wiadcza, ze EZT =zostat wykonany zgodnie z umowg
.......................... oraz Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru, jest
kompletny, sprawny, zostat nalezycie wykonany i jest zdolny do uzycia zgodnie
Z przeznaczeniem.

2. Wraz z odbieranym EZT Wvykonawca dostarczyt nastepujgce dokumenty
i urzadzenia:

3. Niniejszy protokdt stanowi podstawe / nie stanowi podstawy do dostarczenia
pojazdu do stacfi ....................... , gdzie dokonany zostanie Odbiér koficowy.

5. Niniejszy protokét zostat sporzadzony w trzech jednobrzmiacych egzemplarzach,
po jednym egzemplarzu dla kazdej ze Stron i Operatora.

ZAMAWIAJACY OPERATOR/KOMISARZ ODBIORCZY WYKONAWCA



Zatacznik Nr 5 do Umowy

PROTOKOL ODBIORU KONCOWEGO {(projekt)

Elektrycznego Zespolu Trakcyjnego serii ...y tYP oiiciiiicnnenns , hr
fabryczny ..cocovvvvemiiicciiiniiiiniiin e (dalej EZT)
Sporzadzony wdnit ... W ittt e e e pomiedzy:

Wojewodztwem Podkarpackim w Rzeszowie, reprezentowanym przez Zarzad
Wojewaddztwa Podkarpackiego z upowaznienia, ktérego dziatafja:

................................................................................................................

zwanymi w dalszej czesci Protokotu Wykonawcami

PFZY ULZIBIE ..o e e e e e e

reprezentowanym przez:

.......................................................

zwanym w dalsze] czeéci Protokotu Operatorem

EZT zostat wykonany na podstawie Umowy Nr ........................ zawarte] w dniu
.......................... (dalej Umowa).
Odbidr techniczny EZT zostat dokonany wdniu ...

Ninigjszym Protokotem ustala sie nastepujace:

1. Odbior EZT zostat dokonany / nie zostat dokonany* bez =zastrzezen /
z zastrzeZzeniami®

2. Zamawiajacy zgtasza  konieczno$¢  usuniecia  nastepujgcych  usterek
i brakow:

3. Wykonawca zobowigzuje sie do usuniecia usterek i brakow opisanych w pkt 2
wterminie dodnia......................

4. W przypadku dokonania odbioru z zastrzezeniami fakt usuniecia usterek
i brakow, o ktdrych mowa w pkt 2, Wykonawca i Zamawiajacy potwierdzg pisemnie
odpowiednim protokotem spisanym na tg okoliczno$c.

5. W przypadku nie dokonania odbioru Wykonawca jest zobowigzany do
powiadomienia Zamawiajacego o kolejnym terminie odbioru EZT oddzielnym



pismem. Kolejny odbior wiaze sie ze sporzadzeniem Il Protokotu odbioru
koricowego.

6. EZT zostat wykonany zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego, obwigzujgcymi
przepisami i normami, a takze EZT jest kompletny, sprawny, zdolny do uzycia
zgodnie z przeznaczeniem, dia ktérego zostat zamowiony.

7. Nie stwierdzono ubytkow, uszkodzen lub jakiejkolwiek innej szkody powstatej
w czasie dostarczania.

8. Wykonawca przekazuje / nie przekazuje® Zamawiajgcemu EZT wraz wymagana
Dokumentacije i Oprogramowanie w ilo$ciach i terminach przewidzianych Umowa.

8. Na podstawie niniejszego protokotu Zamawiajacy przejmuje EZT na wiasnos¢.

10. Niniejszy protokoét stanowi / nie stanowi podstawe do wystawienia faktury VAT przez
Wykonawce.

11.EZT zostal / nie zostat dostarczony zgodnie z Harmonogramem dostawy.
Nieodebranie EZT w przewidzianym terminie ze wzgledu na opoznienie dostawy
badz stwierdzone nieprawidtowoséci skutkuje naliczeniem kar zgodnie z zapisami
Umowy.

12.8trony potwierdzajg stan licznika EZT wynoszacy ............... km., co stanowi
podstawe do rozliczania ustugi serwisowo-utrzymaniowo-naprawcze;.

13.Pozostate ustalenia:

1) Ogotem liczba miejsc w EZT wynosie .............. , W tym:
— siedzgce ...... , W tym uchylnych ..... ;
-~ sfoigce ............

2) Inne:

.........................................................................................................

.........................................................................................................

14, Niniejszy protokét zostat sporzgdzony w czterech jednobrzmigeych egzemplarzach,
dwa dla Zamawiajgcego i po jednym egzemplarzu dla Wykonawcy i Operatora.

ZAMAWIAJACY OPERATOR WYKONAWCA

Wyjasnienia:

*nie potrzebhne skresglic

punkty 2-5 obowiagzujg w przypadku zdiagnozowania usterek badz brakow
punkt 6 obowigzuje w przypadku braku zastrzezen



Zatgcznik Nr 6 do Umowy

WARUNKI SWIADCZENIA USLUG SERWISOWO - UTRZYMANIOWO -
NAPRAWCZYCH

§1
POSTANOWIENIA OGOLNE
. Warunki $wiadczenia ustug serwisowo - utrzymaniowo — naprawczych (dalej
Warunki Ustug Serwisowych) okreslajg zasady $wiadczenia przez Wykonawce na
rzecz Zamawiajgcego kompleksowe] obstugi serwisowej, utrzymaniowej
i naprawczej (dalej Obstuga, zgodnie z definicig podang w §1 Umowy) Pojazdow
dostarczonych na podstawie Umowy w OKresie dO ..ivcvievsrarinimrnessrssarnsinininne
. Warunki nie sg toZsame z gwarancijg udzielong przez Wykonawce.

§2
OBOWIAZKI WYKONAWCY
. Od momentu Odbioru koncowego Pojazdu Wykonawca zobowigzany jest do
swiadczenia Obstugi zgodnie z obowiazujgca dla danego typu Pojazdu DSU.
. Odbior koncowy kazdego Pojazdu zostaje potwierdzony podpisanym Protokotem
Odbioru Koncowego bez zastrzezen. Na podstawie Protokotu Odbioru Koficowego
okresla sie stan licznika i termin, od ktdrego Wykonawca jest zobowigzany do
Swiadczenia Obstugi.
3. Czasu przeznaczonego na przeglgdy nie zalicza sie do obliczenia wspoiczynnika
niezawodnosci, o ktorym mowa w § 6 ust. 20 Umowy.
. W ramach niniejszej umowy Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia, co
najmniej jednego przegladu P4 dla kazdego Pojazdu dostarczonego w ramach
niniejsze] Umowy.
. Przewidywany $&redniodobowy przebieg jednego Pojazdu zawarty bedzie
w przedziale od 350 do 500 km (przy zatozeniu rocznego rozliczania).
. Wykonawca zobowigzany jest do przeszkolenia pracownikow Operatora
i udzielenia certyfikatu na wykonywanie przegladéw P1 i P2 oraz biezacych napraw
EZT.
. Wykonawca zobowigzany jest do dokonywania wszelkich czynnosci wchodzgcych
w zakres realizacji pozioméw utrzymania od P1 do P4 wigcznie, zgodnie
z Warunkami oraz Dokumentacjg Systemu Ufrzymania zatwierdzong przez Prezesa
UTK, o ktérej mowa w Rozporzgdzeniu.
. Wykonawca zobowigzany jest do planowania | wykonywania ustug utrzymania
technicznego EZT w taki sposéb, aby mozliwe bylo zgodnie z obowigzujgcym
rozktadem jazdy maksymalne realizowanie obiegdw Pojazdu zaplanowanych przez
Operatora.



9. Wykonawca jest zobowigzany zapewni¢ profesjonalne wykonywanie Obstugi przez
wykwalifikowany, przeszkolony personel, posiadajgcy niezbedne uprawnienia
i certyfikaty.

10. Wykonawca ponosi wszelkie koszty zwiazane z zapewnieniem miejsca swiadczenia
Obstugi oraz personelu, niezbedne do realizacji Obstugi.

11. Wykonawca prowadzi dokumentacje dla kazdego EZT, w ktérej rejestrowane s3
wszystkie czynnosci Obsiugi.

12. Prawidtowe wykonanie czynnosci Obstugi zostanie potwierdzone pisemnie przez
Operatora, co jest warunkiem przyjecia EZT do eksploatacii przez Operatora.

13.Czesci zamienne | moduly wymienne uzywane przez Wykonawce do Swiadczenia
Obstugi muszg by¢ fabrycznie nowe.

14.Czesci zamienne i moduly wymienne od momentu ich zabudowania w Pojezdzie
stanowia czes$¢ skladowa Pojazdu, zas uszkodzone lub zuzyte czeéci zamienne
i moduly wymienne po wymontowaniu stajg sie wlasnoscig Wykonawcy.

15.W przypadku niemozliwo$ci pozyskania czesci zamiennych i modutdw wymiennych
w wyniku ich wycofania z produkcji lub z sieci dystrybucji, Wykonawca jest
zobowigzany zapewnic czesci Zamienne i moduty wymienne
o identycznych lub lepszych parametrach, posiadajgce wszystkie cechy uzytkowe
poprzednika.

16. W calym okresie $wiadczenia Obstugi Wykonawca zobowiazany jest do zachowania
wspotczynnika gotowosci technicznej kazdego EZT na poziomie nie mniejszym, niz
92 %, ktory jest obliczany dla kazdego EZT wediug nastepujgcego wzoru:

w=(T-Tu) /T x100%
gdzie:
W, - wspoiczynnik gotowosci technicznej (utrzymanie)
T - calkowity czas pozostawania EZT w eksploatacji w godzinach, liczony
w cyklach kolejnych 12 miesiecy eksploatacji od poczgtku eksploatacii.
Tu - taczny czas wylaczenia dla realizacji cyklu utrzymania, liczony w peinych
godzinach od momentu przekazania EZT w miejscu przeprowadzenia zabiegu
utrzymania, do momentu przekazania EZT do dalszej eksploatacji.

Jezeli w celu realizacji Obstugi w dokumentacji Pojazdu, jako czas wyigczenia
z eksploatacji bedzie podana godzina i minuta (minuty), to do obliczen przyjmuje sie
godzine nastepng. Natomiast w przypadku wiaczenia Pojazdu do eksploatacii, jezeli
bedzie podana godzina i minuta (minuty), to do obliczen przyjmuje si¢ podang godzine.

Wynik Wu otrzymany zgodnie powyzszym wzorem podlega zaokragleniu jak dia Wh,

§3
USLUGI WYLACZONE
1. Z zakresu Obstugi wylgczone sg:



1) naprawy uszkodzenn powstalych w wyniku wadliwej infrastruktury pod
warunkiem, ze Wykonawca bezsprzecznie udowodni zarzadcey infrastruktury
i Operatorowi przedmiotowa wadliwosc,

2) naprawy uszkodzefi powstatych w wyniku wypadkéw niespowodowanych wadg
EZT, nieprawidtowg obstuga i eksploatacja EZT przez Operatora, jak rowniez
okolicznosciami Sity wyzszej, pod warunkiem, ze Wykonawca bezsprzecznie
udowodni wskazane okolicznosci,

3) czynnoéci sprzatania, mycia i odfekalniania EZT, ktére bedg stanowi¢ czynnosci
wykonywane przez Operatora;

4) czynno$ci obstugowe i kontrolne wykonywane w ramach cbowigzkéw przez
maszynistow i obstuge EZT.

. Wykonawca jest zobowiazany do napraw EZT w przypadku wystgpienia

okolicznoéci, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1) i 2). Zobowigzanym do zaptaty

wynagrodzenia Wykonawcy za wykonang naprawg bedzie Zamawiajgcy lub

Operator.

. W przypadku zaistnienia przyczyn wskazanych w ust. 1 pkt 1) i 2), powoltywane bedg

komisje powypadkowe z udziatlem przedstawicieli Wykonawcy, Operatora

i przedstawiciela firmy ubezpieczeniowej, ktore okresig zakresy i terminy wykonania

napraw uszkodzonych EZT.

§4
OBOWIAZKI ZAMAWIAJACEGO
. Zamawiajgcy zapewni wykonywanie czynnoéci niewchodzacych w zakres Obstugi
przez maszynistow i obstuge pokiadowg Operatora.
. Zamawiajgcy zobowigze Operatora do udostepniania EZT Wykonawcy w celu
$wiadczenia Obstugi oraz codziennej kontroli bezpieczenstwa eksploatacji EZT.
. Zamawiajgcy zobowigze Operatora do udostepniania Wykonawcy nieodpiatnie -iwe
wiasciwym czasie, wszelkich zapisow dotyczacych eksploatacji EZT, niezbednych
do swiadczenia Obstugi przez Wykonawce.
. Zamawiajgcy zobowigze Operatora do zgtaszania Wykonawcy wszelkich zdarzen
istotnych dla $wiadczenia Obslugi, w tym rowniez o zaplanowanych obiegach
pojazdu.

§5
WSPOLPRACA STRON
. Strony wyznaczg i pisemnie poinformuja sie wzajemnie o osobach upowaznionych
do kontakiéw niezbednych do prawidtowego wykonania Obsiugt.
. Zamawiajgcy zobowigze Operatora do wyznaczenia i pisemnego poinformowania
Stron o osobach upowaznionych do wzajemnych kontaktow niezbgdnych do
prawidiowej realizacji Obstugi.



§6
WYNAGRODZENIE WYKONAWCY | WARUNKI PLATNOSCI
. Za Obstuge Pojazdu Zamawiajgcy zobowiazuje sie zaptaci¢ Wykonawcy stawke za
kazdy kilometr przebiegu pojazdu z zastrzezeniem ust. 2-4:
1) Dla pojazdu trojczionowego:

.................................... zt brutto (stownie: ............................ Ziotych .../100),
2) Dia pojazdu czteroczionowego:
.................................... ztbrutto (stownie: ............................ zlotych .../100),

. Jezeli przeglad P4 przypadnie w terminie pozniejszym niz okreslony w § 8 ust. 1
Strony dokonajg zmian w zakresie tego terminu.

. Jezeli w trakcie $wiadczenia Obstugi stawka podatku VAT ulegnie zmianie,
Wykonawca naliczy podatek VAT wedtug stawki obowigzujgcej w dniu wystawienia
faktury.

. W przypadku Wykonawcow zagranicznych podatek od towaréw i ustug pfacony
bedzie zgodnie z przepisami obowiazujgcymi w Rzeczpospolitej Polskiej.

. Platnosci za Obsiuge dokonywane bedg w okresach kwartalnych, przy czym
pierwszy okres rozliczeniowy liczony bedzie od dnia podpisania Protokotu odbioru
koncowego EZT do ostatniego dnia kwartatu, w ktorym nastgpi dostawa pojazdu.

. Wykonawca wystawi fakture VAT w terminie do 7 dni po zakonczonym okresie
rozliczeniowym, z terminem platnosci 30 dni liczonym od dnia otrzymania przez
Zamawiajacego prawidiowo wystawionej faktury VAT,

. Zamawiajacy w terminie 5 dni roboczych po uptywie okresu, o ktérym mowa w ust.
5, faxem lub e-mailem przekaze Wykonawcy informacje o przebiegu (kilometry)
pojazdu w uplywajgcym kwartale. Naleznos¢ brutto na fakturze, obejmujgca
podatek od towardw iustug VAT wg stawki obowigzujgcej w dniu wystawienia
faktury, zostanie wyliczona, jako iloczyn stawki netto /ztkm/ x podany przez
Zamawiajgcego przebieg pojazdu w kwartale w kilometrach.

. Wykonawca na fakturze obligatoryjnie zamieséci nastepujgce informacje:

1) obstuga zespotlu trakcyjnego Nr (numer pojazduy,

2) okres rozliczeniowy (zgodnie z zapisem ust. 5),

3) stawka /netto +VAT/ zi/lkm,

4) przebieg (podany przez Zamawiajgcego przebieg pojazdu w kilometrach).

. W przypadku powziecia przez Zamawiajgcego watpliwosci, co do zgodnosci
wskazan licznika z rzeczywistym przebiegiem EZT, w szczegdinosct w przypadku
wymiany lub naprawy licznika, rzeczywisty przebieg EZT okredli zewnetrzny
rzeczoznawca, powotany przez Zamawiajgcego.

10.Wynagrodzenie Wykonawcy, wyliczone zgodnie z zapisem ust. 7, obejmuje

wszystkie koszty zwigzane z wykonaniem obstugi w danym okresie rozliczeniowym.



11.Zamawiajgcy dokona zaptaty wynagrodzenia za obstuge EZT w danym okresie
rozliczeniowym na rachunek bankowy Wykonawcy podany na fakturze.
Fakture VAT nalezy wystawié na:
Wojewédztwa Podkarpackie
Al. tukasza Cieplifiskiego 4, 35-010 Rzeszéw
NIP: 813-33-15-014
Za termin zaptaty przyimuje sie dzien obcigzenia rachunku Zamawiajgcego

§7
KARY UMOWNE

1. Wykonawca zaptaci Zamawiajgcemu kare umowng w wysokosci 0,1% ceny netto
Pojazdu za kazdy 1% niedotrzymania wskaznika gotowosci technicznej,
o ktérym mowa § 2 ust. 16.

2. Zaptata kar umownych nie zwalnia Wykonawcy z cigzgcych na nim obowigzkow.

3. Zamawiajacy moze dochodzi¢ na ogolnych zasadach odszkodowan
przewyzszajgcych naliczone kary umowne.

4, Zaptata kary umownej nastgpi w terminie 14 dni od przekazania przez
Zamawiajacego wezwania do zaptaty. Zastrzezeniem, ze Zamawiajgcy ma prawo
naliczone kary potracic¢ z ptatnosci naleznej Wykonawcy.

§8
POSTANOWIENIA KONCOWE
Pojecia pisane wielka literg majg znaczenie przypisane im w Umowie.



Zatacznik nr 7

FORMULARZ OFERTY WYKONAWCY



Zatacznik nr 8

WYKAZ PRZESZKOLONYCH PRACOWNIKOW OPERATORA | OTRZYMANYCH

CERTYFIKATOW

Nazwisko Imie

Nr iD pracownika
OPERATORA

Nr certyfikatu




